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Liebe Mitbiirgerinnen und Mitbiirger,

eine gut aufgestellte und funktionierende Infrastruktur ist fur
alle Thiringerinnen und Thiiringer und ihre Gaste wichtig.
Ein dichtes Netz an Verkehrswegen fiir Fuganger und
Radfahrer, fiir den motorisierten Individualverkehr und den
Offentlichen Personennahverkehr, sowie die Verkniipfung
mit dem Schienenverkehr bringt erst den nétigen Schwung
in unseren Alltag. Und moderne und funktionale Gebdude
fiir die Hochschulen oder beispielsweise fiir Gerichte und
die Polizei schaffen dariiber hinaus erst den Rahmen fiir ein
funktionierendes Staatswesen. Eine gut ausgebaute offentli-
che Infrastruktur ist auch eine notwendige Voraussetzung fiir
Wirtschaftswachstum und einen breiten Wohlstand.

Alle diese Aufgaben wurden vor 10 Jahren in einem ,Amt fiir
Infrastruktur’ — dem Thiiringer Landesamt fiir Bau und Ver-
kehr — gebiindelt. Hier wurde der Bausachverstand aus den
bis dahin eigenstandigen Bereichen Straenbau und Staat-
licher Hochbau zusammengebracht. Es wurden Synergien
genutzt, so dass sich die Bauinvestitionen in die Thiiringer
Infrastruktur noch lohnender auszahlen konnten.

Als offentlicher Bauherr tragt der Freistaat dabei eine be-
sondere Verantwortung fiir die Baukultur. Dariiber hinaus
Ubernimmt die staatliche Bauverwaltung eine Vorbild-

funktion, wenn sie auch gewachsene Anforderungen wie
Nachhaltigkeit und Okologie erfiillt. Aus Verantwortung fiir
die kommenden Generationen werden Schwerpunkte der
nachsten Jahre daher beispielsweise der Flachenverbrauch
oder die energetische Gebdudeoptimierung sein. Themen
wie Energieeffizienz, Ressourcenschutz und Nachhaltigkeit
werden wir noch stdrker in den Fokus nehmen miissen.

Diese Zukunftsaufgaben werden wir dank unserer engagier-
ten Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter meistern. Als zustandi-
ge Infrastrukturministerin danke ich den Beschdftigten des
Landesamtes fiir ihre gute Arbeit. Ihnen, liebe Biirgerinnen
und Biirger, soll diese Broschiire einen kleinen Einblick in
die Vielfalt der Aufgaben des Thiiringer Landesamtes fiir Bau
und Verkehr verschaffen.

Viel Spaf? beim Lesen wiinscht lhnen

Birgit Keller
Thiiringer Ministerin fiir Infrastruktur und Landwirtschaft

GruBwort der Ministerin




INTERVIEW MIT MARKUS BRAMER,

PRASIDENT DES LANDESAMTES FUR BAU UND VERKEHR (TLBV)

Guten Tag Herr Bramer, im Rahmen des 10-jdhrigen Be-
stehens des Landesamtes fiir Bau und Verkehr erstellen wir
gerade gemeinsam mit lhren Mitarbeitern eine Publikation.

Zum Einstieg fiir die Leser: Wofiir steht das Landesamt und
was sind seine Kernaufgaben?

Das Landesamt trdgt als Dienstleistungsbehdrde fiir die
Biirgerinnen und Biirger dafiir Sorge, dass die staatlichen
Hochbauten wie Krankenhduser, Kasernen, Schulen, Behor-
den und Hochschulen funktional und zeitgemaf errichtet,
erneuert, unterhalten und betrieben werden und allen Ver-
kehrsteilnehmern in Thiiringen ein intaktes und leistungs-
fahiges StraBenverkehrsnetz zur Verfiigung steht. Mobilitat
und Infrastruktur sind das Fundament fiir Arbeit, Innovation
und die Zukunft unserer Gesellschaft.

Wir schaffen die infrastrukturellen Voraussetzungen fiir
einen modernen und zukunftsfahigen Freistaat Thiiringen,
als einen attraktiven und vielfadltigen Lebens-, Wohn- sowie
Wirtschafts- und Investitionsstandort in der Mitte Europas.
Das Landesamt fiir Bau und Verkehr steht fiir Fortschritt und
Entwicklung und damit fiir die Verbesserung der Daseinsvor-
sorge und die Erhéhung der Lebensqualitdt in Thiiringen.

Konnen Sie sich noch an die Anfange des Landesamtes
erinnern?

Im Jahr 2008 beschloss der Freistaat Thiiringen, die Bau-
kompetenzen der Hochbauverwaltung und der Straenbau-
verwaltung in einer Behorde, dem Landesamt fiir Bau und
Verkehr (TLBV), zusammenzufiihren. Ziel der Fusion war es,
die baufachlichen Tatigkeiten und den Bausachverstand

der Infrastrukturbereiche Bau und Verkehr in einer Landes-
mittelbehdrde des Freistaats zu biindeln und verschiedene
Synergieeffekte zu erméglichen. Der Aufbau einer zentralen
Infrastrukturbehdrde war ein konsequenter Schritt, um den
sich andernden Rahmenbedingungen gerecht zu werden und
die Leistungsfahigkeit der Thiiringer Bauverwaltung aufrecht
zu erhalten.

Wie haben sich die Rahmenbedingungen im Landesamt in
den letzten 10 Jahren verdandert?

Uber die Jahre mussten wir unseren Personalbestand im
Geschdftsbereich verringern, aber die Fachaufgaben wurden
nicht weniger; ganz im Gegenteil, wir haben zusatzliche
Arbeitsbereiche, wie den Wiederaufbau von Hochwasser-
schaden und die Schulbauforderung, hinzubekommen. Die
Arbeitsdichte und die fachlichen Anforderungen sind in den
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letzten Jahren weiter gestiegen. Bei der Vorbereitung und
Umsetzung von Baumafinahmen sind insbesondere verstarkt
Regularien zur Nachhaltigkeit, Energieeffizienz, Umweltver-
traglichkeit, Verkehrssicherungspflicht bzw. zu Sicherheits-
belangen generell und ferner auch umfangreiche Vergabe-,
Dokumentations- und Priifungsleistungen zu erfiillen.

Wie begegnen Sie diesen Entwicklungen?

Die gestrafften Organisationseinheiten und die qualitats-
und termingerechte Aufgabenwahrnehmung erfordern heute
mehr denn je ein hohes Maf} an Einsatz und Erneuerungs-
willen. Daher ist es umso wichtiger, achtsam und verantwor-
tungsvoll mit den uns zur Verfiigung stehenden Kapazitdten
umzugehen. Zum Glick haben wir engagierte Mitarbeiter,
die sich den neuen Herausforderungen stellen. Vor dem Hin-
tergrund begrenzter Ressourcen, neuer Aufgaben und sich
permanent andernder rechtlicher und technischer Vorschrif-
ten ist ein modernes Projektsteuerungs- und Qualitdtsma-
nagement unverzichtbar. Bei der Bewdltigung der komplexen
Infrastrukturaufgaben beschrdanken wir uns mittlerweile auf
die nicht delegierbaren Bauherrenaufgaben und werden hier
von vielen kompetenten Partnern unterstiitzt. Wir arbeiten
mit guten, zuverldssigen Architekten, Ingenieuren und Bau-
unternehmen zusammen, die fiir uns von der Planung bis zur
Bauausfiihrung tatig sind.

Welche Erfahrungen hat das Landesamt mit der Neustruktu-
rierung gemacht?

Die Neuorganisation hat es ermoglicht, Ressourcen flexib-
ler zu steuern, Engpdsse auszugleichen und in Teilen auch
Synergien freizusetzen, damit wir unsere Fachaufgaben
auch weiterhin wirtschaftlich, termingerecht und qualitativ
anforderungsgerecht erfiillen konnen. Insbhesondere bei
Querschnittsaufgaben wie Personal, Organisation, Recht,
Haushalt und Informationstechnik konnten Arbeitsprozesse
optimiert werden.

Gibt es dafiir ein Beispiel?

Nach den Hochwasserereignissen 2013 in Thiiringen waren
wir gefragt, fiir die betroffenen Haushalte, Wohneigentiimer
und Kommunen kurzfristig die notwendigen Manahmen zu
veranlassen, um die Forderrichtlinien fiir den Wiederaufbau
umzusetzen. In kurzer Zeit haben wir dazu eine Stabsstelle
eingerichtet und Personal zusammengezogen. Durch das
gewinnbringende Miteinander vieler recht unterschiedlicher
Fachbereiche gelang es hier zeitnah, Wiederaufbaubhilfe zu
erméglichen. Uberhaupt sind es die hohe Motivation und
das grof’e Engagement der einzelnen Bediensteten,

die Aufgaben und Projekte zum Erfolg fiihren. Dafiir mochte
ich allen Kolleginnen und Kollegen danken.

Was sind die Herausforderungen und Ziele in den ndchsten
Jahren?

Das Landesamt fiir Bau und Verkehr ist ein wichtiger, verldss-
licher und damit auch attraktiver Auftraggeber vieler freiberuf-
licher Leistungen sowie der Bauwirtschaft insgesamt. Daher
sind die offentlichen Ausschreibungsverfahren tiberschaubar
und praktikabel zu gestalten, um unnétige Mehrbelastungen
bei der Umsetzung von Baumafinahmen zu vermeiden. Dies
gerade in einer Zeit, in der wir einen deutlichen Investitions-
hochlaufin allen Sparten zu verzeichnen haben. Die Wettbe-
werbssituation um Bauauftrdge und die Gewinnung von Fach-
personal hat sich in den letzten Monaten enorm zugespitzt.
Die spiirbar zuriickgehende Beteiligung bei Ausschreibungen
zeigt, dass viele Biiros und Firmen ausgelastet sind und auch
Fachkréfte zunehmend knapp werden. Dies merken wir auch
bei unseren Stellenausschreibungen. Wir miissen verstarkt
dafiir werben, dass der 6ffentliche Dienst gute Arbeitsbedin-
gungen und die Bauverwaltung interessante Arbeitsfelder
bietet. Das ist umso wichtiger, denn in den nachsten Jahren
wechseln viele Bedienstete in den Ruhestand und eine neue
Generation muss nachfolgen. Diesen Ubergang wollen wir
angemessen gestalten.

Der technologische Wandel sorgt sicher auch fiir Chancen ...

Ein weiteres Thema ist natirlich die Digitalisierung. In-
telligente, digitale Bauwerkskomponenten und vernetzte
Systeme miissen wir verstarkt nutzen, denn sie sind wichtige
Instrumente zur Beschleunigung und Verbesserung von Infra-
strukturvorhaben, auch zur Umsetzung des Mobilitdtswan-
dels und der Energiewende. Sie sichern unter anderem eine
zeitgemafle und kluge Vernetzung von Mobilitdtsangeboten
fiir die Bereiche StraRe, OPNV und Radverkehr. So sorgen
Netzbeeinflussungsanlagen und Falschfahrererkennung in
Tunneln fiir mehr Sicherheit und Effizienz im Thiringer Stra-
Benverkehr. Auch sichern digitale Projektinformationen tiber
den gesamten Lebenszyklus einer Liegenschaft ein nachhal-
tiges, energieeffizientes Planen, Bauen und Betreiben.

Und neben allen fachlichen Herausforderungen stehen
grundsatzliche organisatorische Veranderungen an: Mit

der Griindung der Infrastrukturgesellschaft durch den Bund
werden die Autobahnen unseren Zustandigkeitsbereich
verlassen. Wir haben begonnen, diesen Transformationspro-
zess vorzubereiten.

Es bleibt eine bewegende Zeit.

Vielen Dank fiir diesen Einblick!
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- DAS TLBV: AUFGABEN, ZAHLEN, STANDORTE

Entwicklung der Bauverwaltung 1990-2018

Bereich Stratenbau (1990 — 2008)

Nachgeordneter Bereich:

Ausgliederung StraRenmeistereien

Aus 160 Liegenschaften (davon 35 Stra-
Benmeistereien) werden 16 regional und
raumlich angepasste Gebietsbereiche

Auflosung des ehemaligen
Autobahnamtes mit gleich-
zeitiger Eingliederung der
Aufgaben als Abteilung 4
LAutobahnen“in das
Landesamt fiir Strafienbau

Mittelbehdrde mit insgesamt 6
Abteilungen

TLBV entsteht aus

- Landesamt fiir Straenbau (TLSB)
- Staatsbaudmtern Erfurt und Gera
mit allen Auflenstellen

Abteilungen

Zentrale Aufgaben des TLBV

- Planung, Bau und Erhaltung von
Autobahnen, Bundes- und
LandesstraBBen

- Erhaltung und bauliche Instand-
setzung von Landes- und
Bundesbauten

2008 - Betrieb, Unterhaltung und - Forderungs- und Bewilligungs-
1997 Verwaltung des Autobahn-, behérde fiir Investitionen in
2003 ;;’L‘::‘(‘j"‘i I::I:Irn(ﬁ'(le_er?anﬁensda;::;r Bundes- und Landesstrafennetzes verschiedenen Aufgabenfeldern
Privatisierung des StraBlenunterhaltungs- A ) q .. .
und Instandsetzungsdienstes fiir Bundes- Auflésung Autobahnamt StraBBenbauverwaltung und staat- Planu!’]g’ Bau und Erhaltung von Mittelbehdrde fur die
und Landesstrafien licher Hochbau in einer zentralen staatlichen Hochbaumafinahmen StraBenbaudmter

2007 .-

Schaffung einer zentralen
Vergabestelle fiir Fachauf-
gaben des Staatlichen Hoch- *
baus und des StraBenbaus

: : 1 Zentralabteilung
. . 2 Erhaltung/Verkehr/Betrieb
: 1 990 : 2001 3 Planung/Bau/Umweltschutz
. . . 4 Autobahnen
« Bildung des Thiiringer Landesamtes . Neuorganisation StraBenbauverwaltung 5 Hochbau Erfurt ) 0 1 3 ) 0 1 5
. fiir StraBenbau, StraBenbaudmter und . TLSB (Thiiringer Landesamt fiir Straenbau) --> 6 Hochbau Gera . .
« Autobahnamt Thiiringen e Reduzierung von 5 auf 3 Abteilungen ¢ Griindung Stabsstelle Wiederaufbau ¢ Strukturdnderung TLBV durch Neu-
. Nachgeordneter Bereich: StraRenbau- . Nachgeordneter Bereich: Auflésung von 7 und Nachgeordneter Bereich: . Hochwasserschiden . organisation der StraBBenbauverwaltung
: amt (SBA) Erfurt, Gera, Kolleda, Leinefel- : Bildung von 4 StraRenbaudmtern nach den ent- 4 StraRenbaudmter: : Kurzfristig und unmittelbar im Ver- : Schaffung Neubau-Dezernat:
« de, Meiningen, Miithlhausen, Suhl sowie . sprechenden Planungsregionen: SBA Mittel-, . * SBA MTH e antwortungsbereich des Présidenten e Zentralisierung des Neubaus und
: 35 StraRenmeistereien. Autobahnamt : Nord-, Ost- und Siidwestthiiringen . * SBANTH . eingerichtete Service- und Bewilli- . streckenbezogenen Um- und Ausbaus
« mit 4 Autobahnmeistereien « Ferner: Autobahnamt . * SBA OTH e gungsstelle in Erfurt, weitere Service- e im Dezernat 31 ,,Neubau/Um- und
. * SBA SWTH . stellen in Altenburg, Gera und Jena +  Ausbau, DEGES-Projekte*im TLBV

O—0 ® >

Bereich Hochbau (1990 — 2008)

1992

Umstrukturierung Landesbau in der
Hochbauverwaltung

Neue Organisation:

3 Staatsbaudmter (Erfurt, Gera, Suhl)
3 Aupenstellen (Sondershausen,
Jena, Sonneberg)

mehrere Nebenstellen als ortliche

2004

Einheitliche Vergabestelle

Einrichtung einer einheitli-
chen zentralen Vergabestel-
le der Hochbauverwaltung

2012

Abteilung 5 und 6 (Hochbau EF und G)
werden zusammengelegt

Abteilungen

1 Zentralabteilung
2 Erhaltung/Verkehr/Betrieb

2014

Umstrukturierung des nachgeordneten
Bereiches der Stralenbaudmter

Nachgeordneter Bereich:
Gliederung SBA:
- 2 Abteilungen,
- 7 Sachgebieten,
- 5 Fachbereichen und
- Technischer Stab
(der Abteilung 2 zugeordnet)

2016

Zusammenlegung des Bereiches
Wiederaufbau Hochwasserschiaden
mit dem Dezernat 51 Zuwendungsbau/
Amtshilfe

Der Bereich Wiederaufbau Hochwasser-
schdden, der bisher direkt dem Prd-

Bauleitunaen im Staatsbauamt Erfurt 3 Planung/Bau/Umweltschutz Abteilungen: sidenten unterstellt war, wird nun ein
g 4 Autobahnen 1 Juristisch/Kaufménnische Abteilung: weiterer Arbeitsbereich des Dezernates
5 Hochbau 2 Technische Abteilung 51,,Zuwendungsbau, Amtshilfe*.

2002/2003
1991
ZusammenschlieBung der 2004
Errichtung Staatsbau- Staatsbaudamter
verwaltung Neue Zuordnung Hochbau-

Beim Thiiringer Finanzminis-

terium wird die Staatsbau-
verwaltung errichtet. Aufer-
dem erfolgt die Griindung
von 3 Staatsbaudmtern
(Erfurt, Gera, Suhl).

Die Staatsbaudmter Erfurt,
Gera und Suhl sollen nach
Entscheidung der Landes-
regierung zusammengefasst
werden. Suhl wird in das
Staatsbauamt Erfurt als
Aupenstelle integriert.

Das TLBV: Aufgaben, Zahlen, Standorte

verwaltung

Die Hochbauverwaltung
wird dem neu gegriindeten
TMBYV (Thiiringer Ministe-
rium fiir Bau und Verkehr)
zugeordnet.

Das TLBV: Aufgaben, Zahlen, Standorte




Aufgaben des Staatlichen Hochbaus am
Beispiel der Loberfeld-Kaserne Erfurt

10/2011

Baubedarf

Das Bundesministerium der Verteidigung hatte im
Oktober 2011 eine Stationierungsentscheidung
getroffen. Danach waren in der Loberfeld-Kaserne
Erfurt drei Neubauten nétig: ein Dienstgebaude fiir
das Logistikkommando, ein Dienstgebdude des

11/2012 bis 07/2013

Erstellung der Entscheidungsunterlagen-Bau
(ES-Bau)

In der ES-Bau wird basierend auf den zukiinftigen
Abldufen und Geschdftsprozessen der ermittelte
Raumbedarf planerisch organisiert, zudem erfolgt
eine Kostenschdtzung.

01/2014

Kenntnisgabeverfahren

Bei diesem Verfahren gibt der Bauherr der Gemein-
de das Bauvorhaben zur Kenntnis.

Durch die Bauverwaltung wurden die Unterlagen
fiir das bauaufsichtliche Kenntnisgabeverfahren

02/2015 bis 08/2015

Ausfiihrungsplanung und Vergabe

Die Verwaltung sorgt fiir den rechtskonformen Ablauf von Ausschrei-
bungsverfahren und Vertragsunterlagen. Darin ist neben dem Fach-

dezernat auch die Zentrale Vergabe eingebunden.

Nach der Bereitstellung der Haushaltsmittel wurde durch das TLBV die

fiir die drei MaBnahmen zusammengestellt und am
09.01.2014 Uber die Fachaufsicht bei der Stadtver-
waltung Erfurt eingereicht.

Ausfiihrungsplanung koordiniert und begleitet. Durch zwischenzeitlich
neue Regelungen fiir den Unterkunftsstandard wurde ein Nachtrag zur
EW-Bau erforderlich. Das TLBV erstellte einen Vorschlag fiir die Organisa-
tion der Vergaben und stellte dementsprechend mit den Planungsbiiros
die Leistungsverzeichnisse auf. Insgesamt wurden 95 Auftrage erteilt.

Karrierecenters und ein Unterkunftsgebdude.
Das TLBV fiihrte das Vergabe- und Auswahlverfahren
fiir die externen Planer durch, welche die ES-Bau
erstellten.

*r—9

10-11/2012

Bedarfsplanung

01/2014 bis 01/2015

Erstellung der Entwurfsunterlagen-Bau (EW-Bau)

07/2013 bis 12/2013

Priifung der Planung durch die zustandigen
Instanzen

Die EW-Bau umfasst die Entwurfsplanung, worin Ergebnisse der
Vor- und Genehmigungsplanung einfliefen. Bestandteil ist auch eine
Kostenberechnung.

Die Bedarfsplanung erfolgt federfiihrend durch
den Nutzer selbst; die Bauverwaltung ist beteiligt
und unterstiitzt bei der Abstimmung der baulichen,
funktionalen und technischen Anforderungen.

Die baufachliche Priifung der Planung erfolgt durch
das TLBV selbst. Fiir die baufachliche Genehmi-
gung war das Bundesministerium der Verteidigung
als oberste technische Instanz verantwortlich.
Nach der haushaltsmé&figen Anerkennung beim
Bundesministerium der Finanzen konnten dem
Liegenschaft zur Grundlage fiir die weitere Planung. TLBV die Planungsauftrdge zur Erstellung der Ent-
Auf Basis dieser Vorarbeit wurden die Planungs- wurfsunterlagen-Bau (EW-Bau) durch das Thiiringer
9 auftrdge fiir die Erstellung der sog. Entscheidungs- e Ministerium fiir Infrastruktur und Landwirtschaft
unterlagen-Bau erteilt. erteilt werden.

Das TLBV wéhlte {iber ein VOF-Verfahren ein Planungsteam fiir die
drei Baumainahmen aus. Die Dauer des Vergabeverfahrens betrug
ca. 7 Monate, die eigentliche Erstellung der Bauunterlage war in
weniger als 5 Monaten abgeschlossen. Im Rahmen einer Genehmi-
gungskonferenz verabschiedeten Manahmentriger (Bundesamt fiir
Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr),
Nutzer (Loberfeld-Kaserne) und Fachaufsicht (Thiiringer Ministerium
0 fiir Infrastruktur und Landwirtschaft) die EW-Bau. Die Fachaufsicht
erteilte daraufhin den weiterfiihrenden Bauauftrag.

Durch ein vom TLBV beauftragtes Planungsbiiro
wurden stadtebauliche Variantenuntersuchungen
durchgefiihrt. Im Ergebnis wurde ein Neubau-En-
semble in Form eines Karrees im Norden der

Gebdude: 08/2015 bis 01/2018 — Auflenanlagen: bis 03/2018 03/2017 bis 01/2018 seit 2017
Bauphase Fertigstellung und Ubergabe Bauunterhalt

Der Ubergang von der Bau- in die Nutzungsphase mit der Inbetrieb-
nahme der technischen Anlagen ist zu gestalten. Voraussetzung dafiir
ist die Feststellung der Technischen Ubergabereife.

Der Baubeginn erfolgte fuir die Gebaude im August 2015 mit

den Rohbauarbeiten. Wahrend der Bauphase kontrollierte das
TLBV den Baufortschritt und unterstiitzte die Koordinierung der
verschiedenen Arbeitsabldufe. Die Abstimmung mit allen Projekt-
verantwortlichen erfolgte iber Lenkungskreise, regelmaRige Pla-
nungs-, Bau- und Arbeitsbesprechungen sowie digital iiber eine
Internetplattform. Meilensteine im Bauablauf waren Richtfeste im
April und September 2016, die vom TLBV organisiert wurden.

Nach der Fertigstellung geht ein Neubau in die Be-
treuung der jeweiligen Liegenschaftsverwaltung
liber. Wihrend der Gewdhrleistungsfristen liber-
nimmt die Bauverwaltung die Mdngelbeseitigung.

Die Bauverwaltung trigt bei einer Baumafinahme die Verantwor-
tung fiir die termingerechte Durchfiihrung, die Einhaltung der
festgelegten Quantitdten und Qualitdten sowie fiir die Einhal-
tung der anerkannten Kostenobergrenze. Zu den wesentlichen
Aufgaben gehdren zudem die Rechnungspriifung, Priifung von
Nachtrdgen und die Durchfiihrung der Abnahmen. Es erfolgt ein
kontinuierliches Berichtswesen der baudurchfiihrenden Ebene an
die Fachaufsicht sowie den Manahmentrdger.

Das TLBV und die Planungsbiiros stellten die Durchfiihrung not-
wendiger Restarbeiten sicher und konnten im Mérz 2017 das erste
Gebdude an den Nutzer iibergeben. Fiir die Ubergaben der Bauwerke
wurden die Dokumentationen in enger Zusammenarbeit mit den
Planern gem. Bundeswehrstandard erstellt.

Nach der Beseitigung eventuell vorliegender
Restmangel ist das TLBV auch zukiinftig wieder
Ansprechpartner bei der Bewdltigung der nédchs-
ten baulichen Aufgaben in diesen Gebauden.

b
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03/2015 bis 09/2017

Kunst am Bau

Im Rahmen der Baumafinahme wurde ein 2-pha-
siger, anonymer, bundesweiter, kiinstlerischer
Wettbewerb durch das TLBV ausgelobt und
durchgefiihrt. Im Anschluss daran wurde der Ver-
trag mit dem Wettbewerbssieger gestaltet sowie die Am 05.10.2017 wurde die feierliche Enthiillung der
Foto der Neubauten Geb. : Ausfiihrung der Arbeiten am Kunstwerk tiberwacht. Kunst am Bau mit symbolischer Schliisseliibergabe
015 und Geb. 017 o Nach der Fertigstellung wurde auch das Kunstwerk @ der drei Neubauten an die Bundeswehr organisiert
(Aufnahmedatum: Juli 2017) : durch das TLBV abgenommen. und durchgefiihrt.

10/2017

Offizielle Schliisseliibergabe

% L
Perspektive der Neubauten ¢

Geb. 015 und Geb. 017
aus dem VOF-Verfahren
(Erstellungsdatum: Juli 2014)
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Aufgaben des Stra3enbaus am Beispiel:
L 1074 — Autobahnzubringer Heiligenstadt-West

1992

Linienplanung

kiinftigen StrafSe insbes. auf das Umfeld, den Verkehr sowie
deren Wirtschaftlichkeit werden umfassend gepriift. Im Rah-
men des Abwdgungsprozesses sind Abweichungen moglich.

Fiir den Westzubringer Heiligenstadt wurden durch das
StraBenbauamt Nordthiiringen (SBA NTH) fiinf Varianten

den zwei weitere Varianten entwickelt.

Diese Vorplanung dient der Abgrenzung und Analyse des Pla-
nungsraumes. Die Auswirkungen aller Planungsvarianten der

erarbeitet. Im Rahmen der spdteren Erérterung mit der Stadt
Heiligenstadt und anderen Trdagern offentlicher Belange wur-

1993

Umweltvertraglichkeitsstudie
Eine Umweltvertraglichkeitsstudie dient dazu,
Auswirkungen eines Vorhabens auf die Umwelt

frithzeitig und umfassend zu ermitteln. Die Er-

allen weiteren Entscheidungen beriicksichtigt
werden.

Fiir die einzelnen Varianten der Linienplanung
erfolgte zeitgleich die Bewertung der Umwelt-

die Auswirkungen der einzelnen Varianten auf

Arten, Biotope, Kultur und Sachgiiter.

2012

Erstellung des Leistungsverzeichnisses

Das Leistungsverzeichnis musste fiir die Aus-
schreibung vorbereitet werden; es beinhaltete
den Streckenbau, Stiitzwéande, Anschluss-
bereiche an vorhandene StraRen und Flachen,
Regenriickhaltebecken und die Durchérterung
der Bahnanlage.

b
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gebnisse der Umweltpriifungen miissen dann bei

vertraglichkeit. Hierzu untersuchte das SBA NTH

die Schutzgiiter Mensch, Boden, Wasser, Klima,

11/2003

Machbarkeitsstudie

In dieser Phase werden umfangreiche Bestands-
analysen und Trassenuntersuchungen im Hinblick
auf Realisierbarkeit und Wirtschaftlichkeit durch-
gefiihrt.

Vom SBA NTH wurden sowohl ortsnahe als auch
ortsferne Trassenvarianten untersucht. Es waren unter
anderen Verkehrserhebungen, Nutzen- Kosten- Analy-
sen und Raumwirksamkeitsanalysen durchzufiihren.

2008 - 2011

Planfeststellungsverfahren

Im Rahmen dieser Genehmigungsplanung wird der Vorentwurf
im Detail weiterentwickelt. Es miissen konkret die Art und der
Umfang fiir alle Betroffenen erkennbar sein. Der abschlieffende
Planfeststellungsbeschluss ist ein formliches Verwaltungsver-
fahren und regelt alle notwendigen dffentlich-rechtlichen Ge-
nehmigungen, Erlaubnisse, Bewilligungen und Zustimmungen.

Im August 2008 wurden die Planfeststellungsunterlagen zur
Priifung im Thiringer Landesverwaltungsamt eingereicht. Nach

Einleitung des Planfeststellungsverfahrens, der Beteiligung

der Trager 6ffentlicher Belange (TOB) fanden im September
2009 und Oktober 2010 insgesamt drei Erdrterungstermine
statt. Nachdem im November eine 1. Plandnderung vorgelegt
wurde, erging am 23.06.2011 der Planfeststellungsbeschluss
durch das Thiiringer Landesverwaltungsamt, Baurecht lag somit
nunmehr vor.

Im Anschluss erfolgte die Auslegung der Planfeststellungs-

unterlagen in der Stadtverwaltung Heiligenstadt. Durch ein
Klageverfahren kam es zu Verzégerungen bis zum Marz 2012.

2004 - 2007

Entwurfsplanung

Die festgelegte Variante wird lage- und h6henmdgig konkreti-
siert, gleichzeitig ist ein landschaftspflegerischer Begleitplan
gemdp Bundesnaturschutzgesetz zu erarbeiten. Neben dem
technischen Entwurf geh6ren unter anderem eine Kostenbe-
rechnung, wassertechnische Untersuchungen und spezielle
Gutachten dazu. Ergebnis ist der Vorentwurf.

Im Ergebnis der Voruntersuchungen aus der Machbarkeits-
studie und den Abwdgungen hinsichtlich Verkehrsqualitat, Ver-
kehrssicherheit, Wirtschaftlichkeit und Umweltvertraglichkeit
ist die Variante 5 als Grundlage fiir die Planung zum Vorentwurf
o festgelegt worden. Im Februar 2007 erfolgten abschliefend die
erforderlichen Abstimmungen zwischen SBA NTH und TLBV.

2013 - 2014

Baudurchfiihrung

Die Bauverwaltung trégt bei einer Baumafinahme die Verantwortung fiir die
termingerechte Durchfiihrung, die Einhaltung der festgelegten Quantitdten
und Qualitdten sowie fiir die Einhaltung der Kosten. Zu den wesentlichen
Aufgaben gehéren zudem die Koordination und die Bautiberwachung auf
der Baustelle, die Rechnungspriifung, Priifung von Nachtrdgen und die
Durchfiihrung der Abnahmen.

Die Baumainahmen an der Strecke wurden 2013 begonnen. Einschlieflich
des vorgezogenen Baus der 265 m langen Talbriicke tiber die Leine wurde die
Gesamtmafinahme innerhalb einer Bauzeit von zwei Jahren realisiert.

Erhaltung und Unterhaltung

2011 -2012

Ausfiihrungsplanung

Die Ausfiihrungsplanung wird auf der Grundlage
des festgestellten Planes erarbeitet. Auflagen und
Festlegungen des Planfeststellungsbeschlusses
miissen in die Planung eingearbeitet werden.

Auf Basis der im Planfeststellungsbeschluss
erteilten Auflagen und Bewilligungen wurde
nun die weitere konkrete Planung vom SBA NTH
vollzogen.

Nach Freigabe der Straf3e iiberwacht die Bauverwaltung die
Gewdbhrleistung. Nach Ablauf und Einhaltung der Gewdhr-
leistung liegt die Zustdndigkeit fiir die weitere Unterhaltung
und ggf. zukiinftige Erhaltung bei der StrafSenbaubehérde.

Durch das SBA NTH wird fiir 5 Jahre die Gewdhrleistung
iberwacht. Danach ist die StraBenbauverwaltung im
Rahmen des Betriebsdienstes fiir Winterdienst, Sofortrepa-

raturen, Reinigung usw., zustandig.

@ seit 2014
®

2012 -2013
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Ausschreibung und Vergabe

Die Ausschreibung erfolgte europaweit im offe-
nen Verfahren, weil die geschétzten Baukosten
den Schwellenwert in Hohe von 5 Mio. € netto
iberschritten hatten. Zehn Angebote wurden ein-
gereicht, den Zuschlag erhielt die Firma Miitze &
Rétzel Bauunternehmen GmbH, Wolmirstedt.

2014

Fertigstellung und Ubergabe

Nach Fertigstellung wird die StrafSe fiir den offentlichen
Verkehr gewidmet und freigegeben. Die Widmung
regelt unter anderem die Bau- und Unterhaltungslast
der Straf3e und die rechtliche Verfiigungsmacht des
Baulasttragers liber das Strafiengrundstiick.

Die Freigabe des Westzubringers Heilbad Heiligenstadt
fand mit einem feierlichen Akt am 06.11.2014 statt.
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Zahlenspiegel

Bauvolumen Betreute Infrastruktur
Hochbau
1
160 Mio. € I
' Landesbau:
140 Mio. € : ca. 390 Liegenschaften mit ca. 1.700 Gebduden
— : (darunter u.a. Verwaltungsgebdude, Hochschulbauten, Gebdude der
120 Mio. € = — — : inneren Sicherheit, Gerichtsgebdude, Justizvollzugsanstalten)
| P :
. | ! I S . 1
100 Mio. € | = : == — — | - ' Bundesbau:
L | I | | - i | . .
, o : : : : | - | : | o ca. 130 zivile Liegenschaften
80 Mio. € : N | : - . : — 1 : | — N . (darunter Verwaltungs- und Dienstgebdude, Wohn- und Gewerbeimmobilien)
: : : : : : i | : | - 13 Kasernen, Standortiibungspldtze und andere militdrische Liegenschaften
i ! | = 1 . . . . PP .
60 Mio. € | : : l | : | i o i 1 ca. 180 Standorte des Digitalfunks fiir Behorden und Organisationen mit Sicherheitsaufgaben (BOS)
| i | | | | i 1
| | | | | | | 1
40 Mio. € | I : ; I : : | l - ma
| l | | | | | : | '
20 Mio. € : I Strafen
1
: 4,198 km Landesstrafien

1.512 km Bundesstraen
521 km Autobahn
(davon 92 km durch Offentlich-Private Partnerschaften)

100 Mio. €
200 Mio. € Dazu geho6ren auch noch:
300 Mio. € 2.981 Briicken mit ca. 1.300.000 m2 Fldche
/ ,'I (davon ca. 68 % nach 1990 erbaut)
400 Mio. € //l K ca. 47 km Tunnelréhren
y 4 Y 4 ) ca. 86 km Stiitzwédnde
500 Mio. € — Y4 e ca. 65 km Larmschutzbauwerke
/ 547 Verkehrszeichenbriicken
600 Mio. € .
10 Jahre TLBV, das sind...
Staatlicher Hochbau Strafenbau

... iber 3,3 Mrd. €

|:|Bund |:| Land

Gesamt ’n

Landes- Bundes-
strafien fernstraRen

Gesamt ege .
hral Investitionen in
.. menr ats
1 Mrd. € Bundes- und
rd.
aee A LandesstraBien
Investitionen in
offentliche
Jahrliche Schwankungen im Staatlichen Hochbau sind vor einen deutlichen Anstieg des Bauvolumens erwarten.

Hochbauten

allem auf zusatzliche Investitionen im Rahmen des Konjunk-  Die Investitionen in die Straf’eninfrastruktur werden nach
turpaketes Il zwischen 2009 und 2011 zuriickzufiihren. Die der schrittweisen Reduzierung zwischen 2009 bis 2015 in
strategische Hochbauplanung des Landes und die Investiti- den ndchsten Jahren wieder deutlich steigen.
onsprogramme des Bundes lassen fiir die kommenden Jahre
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Dienststellen der Thiiringer Bauverwaltung

Breitenworbis
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Baukultur und Bauprozesskultur im Landesamt
fiir Bau und Verkehr

aukultur ist als Spiegel der Gesellschaft und ihrer jewei-

ligen Zeit von sehr hoher Relevanz und ein Garant fiir
Lebensqualitat. Sie wird durch jeden gut durchdachten Neu-
oder Umbau weiterentwickelt und pragt damit wesentlich das
Erscheinungshild unserer Umwelt und die Identifikation der
Menschen mit ihrer Region. Als Ausdruck des nachhaltigen
und qualitdtsvollen Planens und Bauens wird Baukultur von
Architekten und Ingenieuren gepragt und tragt zur regionalen
Wertschopfung bei. Verantwortungsvolle, zukunftsorientierte
Bauherren erkennen diesen Mehrwert und machen einen
qualifizierten Entwicklungs- und Planungsprozess zum festen
Bestandteil ihrer Projekte im Hoch-, StraBen- und Briickenbau.

Das TLBV sieht sich diesem Anspruch verpflichtet. Das
Spektrum unserer Planungs- und Bauaufgaben umfasst das
eigentliche Bauwerk genauso wie die Qualitdt 6ffentlicher
Rdaume und Infrastrukturanlagen. Wichtige Arbeitsfelder sind
neben Neubauten die Weiterentwicklung des Bestandes, das
Schlieen von Bauliicken und die Verdichtung von Strukturen.
Die Baumainahmen reichen von Labor-, Instituts- und Biiro-
gebduden, Kliniken, Schulen und Kulturbauten tiber Anlagen
der Versorgungs- und Haustechnik, Freianlagen bis hin zu
Strafien, Briicken und anderen Infrastrukturprojekten. Die
grofle Bandbreite dieser unterschiedlichen Aufgaben erfordert
jedes Mal eine individuelle Planung, bei der die Anforderun-
gen an die zukiinftige Nutzung im Mittelpunkt stehen.

Zusatzlich muss eine Vielzahl von Faktoren austariert werden:
Die Einzigartigkeit der vorhandenen Bausubstanz und die Ori-
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ginalitdt des Standortes sind Basis fiir die Entwurfsidee. Bei
der Definition von Qualitdten werden Lésungen angestrebt,
die den zukiinftigen Nutzer langfristig zufrieden stellen, sich
in der Bewirtschaftung bewahren und geringe Lebenszyklus-
kosten erzeugen. Generelle Faktoren wie die Anforderungen
der Energiewende und die verdnderten Bediirfnisse einer
Gesellschaft im demografischen Wandel sind in der Planung
stets mit zu beriicksichtigen. Die Erwartungen an zeitgeméfie
Bauwerke erschopfen sich deshalb nicht allein in dsthetisch
anspruchsvollen Entwiirfen, sondern in nachhaltig funktiona-
len Gesamtansdtzen, in denen die mitunter konkurrierenden
Anspriiche vereint werden.

Die Planungs- und Bauprozesse sind klar strukturiert und
laufen standardisiert ab. Das TLBV folgt konsequent den
geltenden Regelwerken und gestaltet eigene interne Abldufe,
die mit effizientem Ressourceneinsatz eine Fertigstellung der
Bauprojekte innerhalb des Zeit- und Kostenplanes anstreben.
Bauprozesskultur bedeutet, nicht nur ein im Ergebnis anforde-
rungsgerechtes Bauwerk zu haben, sondern den Weg seiner
Entstehung fair, vorausschauend, transparent zu gestalten.
Aufgabe des TLBV ist es, die an der Planungs- und Bauphase
beteiligten Fachleute — die als Sieger der jeweiligen Vergabe-
verfahren hervorgegangen sind — zu einem kommunizieren-
den und kooperierenden Team zusammenzufiigen, das die
Ziele der jeweiligen Baumafinahme konsequent verfolgt.

Nachhaltigkeit und Innovationen im Staatlichen Hochbau

Eine nachhaltige Bauweise ist heute Standard jeder verant-
wortungsvollen Planungsarbeit. Nachhaltiges Bauen basiert

Betrachtung von Teilkonzepten und
Vernetzung zu einer nachhaltigen
Gesamtplanung im Hochbau

Partizipation &
Soziales

Identifikation, bedarfsgerech-

te Planung, Behaglichkeit,
Belichtung, Luftqualitat,

Stéddtebaulicher
Kontext

ErschlieSungskonzept,
Barrierefreiheit, Mobilitat,
Infrastruktur, Landschafts-

schutz, Ausrichtung, ...

Objektnutzung,
Asthetik & Flexibilitat

Gestaltung, Flexibilitat,
Barrierefreiheit, Raum- und
Flachennutzung, Kompaktheit,

Nutzerverhalten und
-qualifikation, ...

Wasser,

Freiraum & Griinflachen

Natirlicher Wasserkreislauf,

Wasserspartechnik,
Abwasserrecycling,

Regenwasserbewirtschaftung,
Auflenraumgestaltung,
Bauwerksbegriinung, ...

auf einer integrativen Planung, die einer ganzheitlichen
Zielkonzeption folgt. Fiir die einzelnen Aspekte nachhaltigen
Bauens werden Teilkonzepte definiert, mit Losungsvorschld-
gen untersetzt und jeweils hinsichtlich ihrer Auswirkungen
auf Okologie, Okonomie, soziale, funktionale und technische
Qualitdt bewertet. Uber mehrere Teilkonzepte hinweg werden
positive Synergien gesucht, um zu einer nachhaltigen Gesamt-
planung zu gelangen. (siehe Grafik)

Gebdude verbrauchen wahrend ihres gesamten Lebenszyklus
ein hohes Maf3 an Primérenergie und tragen somit wesentlich
zum CO2-Ausstof bei. Form, Struktur und Lage des Baukér-
pers, aber auch die Fassadenkonstruktion und eingebaute Ge-
baudetechnik entscheiden dariiber, ob ein Bauwerk niedrige
Verbrauche ermoglicht und somit auch geringe Betriebskos-
ten verursacht. Der Aufwand fiir die Erhaltung und notwendige
Sanierungen hangt von der Konfiguration der Bauwerke ab.

Mit dem Bewertungssystem Nachhaltiges Bauen (BNB) hat
das Bundesbauministerium im Jahr 2009 einen Standard fiir
nachhaltigen Hochbau definiert.

Durch die konsequente Anwendung des darin enthalte-
nen Kriterienkataloges lassen sich nachhaltige Gebaude
realisieren und der Grad der Nachhaltigkeit durch ein
gebdudetypabhadngiges Bewertungssystem messen. Fiir

Konstruktion,
Stoffe & Materialien

Abfallkonzept, Recycling,
Regionalitdt, nachwachsende
Rohstoffe, Gesundheits- und

Umweltvertraglichkeit, ...

Gebédudetechnik

Energieeffizienz,
Luftungstechnik, regenerative
Energiequellen, integrierte
Planung von Baukérper,
Warmeschutz und
Anlagentechnik, ...

die Bundesbauten in Thiiringen finden die BNB-Kriterien
gleichermafien Anwendung, so z.B. auch bei Projekten fiir
die Bundesanstalt fiir Immobilienaufgaben. Bei grofen
Hochbauprojekten des Bundes (Baukosten » 2 Mio. €) soll
eine Bewertung auf ,,Silberniveau, also der zweithéchsten
Nachhaltigkeitsstufe, erreicht werden. Auch fiir militarische
Bauprojekte wird zunehmend die Anwendung des Leitfadens
Nachhaltiges Bauen vereinbart.

Der Freistaat Thiringen hat die Grundsatze des nachhal-
tigen Bauens auf Landesebene in den Richtlinien fiir die
Durchfiihrung von Bauaufgaben (RLBau) verankert. Ein
Beispiel fiir die erfolgreiche Anwendung ist der Neubau
eines Horsaal- und Laborgebdudes an der Fachhochschule
Erfurt, der 2013 in Betrieb genommen wurde. Die energieef-
fiziente Bauweise mit hochwertiger Dimmung, Fenstern und
Glasfassaden wird durch eine addquate Gebdudetechnik
ergdnzt. Dazu gehdren eine Flachenheizung, eine intelligen-
te Steuerung von Heizung, Beleuchtung und Sonnenschutz
sowie die Nutzung von Energie aus Grund- und Regenwasser
iber eine Adsorptionswarmepumpe.

Das Bauwerk erhielt nach dem BNB-Bewertungssystem das
Zertifikat ,,Silber®. Die Zertifizierung war Teil eines Pilotpro-
jektes, bei dem das BNB fiir den Neubau von Unterrichts-
gebduden erprobt wurde.
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Nachhaltigkeit und Innovationen im StraBenbau

ei der StraBBeninfrastruktur findet nachhaltiges Bauen und
Handeln ebenfalls tiber den gesamten Lebenszyklus von
Planung, Ausschreibung, Realisierung und Betrieb statt.
Die Bandbreite der konkreten MaRnahmen ist dabei sehr
vielfdltig, wie nachfolgend einige Beispiele verdeutlichen:

Qualitatssicherung im StraBenbau

Bereits bei der Planung von Infrastrukturprojekten finden die
in der Zukunft erforderlichen Sanierungs- und Riickbaumatf3-
nahmen Beriicksichtigung. So konnen zum Beispiel wertvolle
Ressourcen und Deponieraum weitgehend geschont werden,
wenn Sekundarrohstoffe aufbereitet und bspw. in Form von
Ausbauasphalt wieder eingebaut werden kénnen. Die Quali-
tdtssicherung der Baustoffe trdgt entscheidend zur Haltbarkeit
und Sicherheit der StraBeninfrastruktur bei. Ein wesentlicher
Aspekt dabei ist es, moglichst friihzeitig die erforderlichen
Eigenschaften der verwendeten Baustoffe fiir den Strafien-,
Briicken- und Ingenieurbau wie z.B. Schichten ohne Binde-
mittel, Gesteinskdrnungen, Bitumen, Zement bzw. Asphalt
und Beton beurteilen zu kénnen, um bei der Abnahme von
BaumaBnahmen gegeniiber Baufirmen nur noch die Aus-
filhrungsqualitat der fertiggestellten Leistung kontrollieren
zu miissen. Zur Gewdhrleistung eines reibungslosen Bauab-
laufes erstellt die Thiiringer Straenbauverwaltung eine Liste
der giiteliberwachten, in Thiiringen beurteilten Hersteller von
Gesteinskdrnungen und Baustoffgemischen fiir den Straf3en-
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Bildstrecke

Winterdienst mit Fliissigstreuung

Bohrkern konventionelle Bauweise mit Deck- und Binderschicht

Bohrkern Kompaktasphaltbauweise
Bohrkern mit thermisch induziertem Riss

BAB A 4, Larmschutzwand, Saaletalbriicke, Seitenansicht

BAB A 4, Gera-Thieschitz, Montage Larmschutzwand

Netzbeeinflussungsanlage BAB A 4 — vor dem Kreuz Erfurt

und Ingenieurbau. Hierin werden die Baustoffgemische und
die Gesteinskdrnungen, die fiir den Dienstaufsichtsbereich
des Thiiringer Landesamtes — insbesondere unter Beriicksich-
tigung regionaler Besonderheiten — geeignet sind, aufgefiihrt.
Im Rahmen der Baudurchfiihrung festgestellte Abweichungen
miissen durch den Verursacher baulich behoben werden bzw.
werden durch finanzielle Abziige oder verldangerte Gewdhr-
leistungsfristen sanktioniert. Ziel ist es, die Nutzungszeit und
-qualitat der StraBen und Briicken zu optimieren und dadurch
langfristig Ressourcen einzusparen. Die lebenszyklusorien-
tierte Betrachtung der Infrastruktur ist ferner die Basis fiir das
ibergeordnete Erhaltungsmanagement im TLBV.

Umsetzung von LarmschutzmaBBnahmen

Einen wichtigen Beitrag zur 6kologischen Dimension der
Nachhaltigkeit stellen die Aktivitaten zur Verbesserung des
Immissionsschutzes dar. Beim Larmschutz wird grundsatzlich
zwischen der Larmvorsorge beim Bau oder der wesentlichen
Anderung 6ffentlicher Straen sowie der Ldrmsanierung an
bestehenden Verkehrswegen unterschieden. Bei Neu-, Aus-
und Umbauvorhaben von Strafien sorgen z.B. Larmschutz-
wande und Larmschutzwalle, aber auch larmarme Fahrbahn-
oberflachen und Fahrbahniibergédnge an Ingenieurbauwerken,
dafiir, dass die Immissionsgrenzwerte eingehalten werden.
Fiir diesen Zweck wurden zwischen 2007 und 2016 an Bun-
des- und Landesstraien iiber 30 Mio. € ausgegeben. Larm-
sanierungen wiederum beinhalten die bauliche Nachriistung
von Larmschutz, sind gesetzlich nicht geregelt und stellen
ausnahmeslos eine freiwillige Leistung von Bund und Land dar.
In Manahmen zur Larmsanierung wurden im selben Zeitraum
weitere 15 Mio. € investiert.

Innovation im Winterdienst

Nachhaltiges Handeln bestimmt die Strategie des TLBV nicht
nur im Bau, sondern auch im Betrieb.

Im Rahmen einer neuen Winterdienststrategie werden
beispielsweise in Thiiringen dauerhaft die Salzmengen
reduziert. Beim neuen Verfahren der Flissigstreuung ,,FS
100“ wird eine reine Salzlosung in veranderbarer Menge auf
die Fahrbahn gespriiht. Durch die Salzlésung wird die Straf3e
feucht gehalten und die Bildung von Reif- und Eisglatte infol-
ge des ,,Frost-Tau-Wechsel“ gehemmt. Nach 24 Stunden sind
noch ca. 80 % der Sole auf der Fahrbahn, wodurch sich der
Salzverbrauch und die Umweltbilanz verbessern, ohne dass
Nachteile bei der Verkehrssicherheit entstehen. Die Fliis-
sigstreuung ist zur Pravention vor Gldtte bis maximal minus
sechs Grad Celsius geeignet.

Das Verfahren wurde auf zwei Thiiringer Bundesstraien im
Winterdienst seit 2013 / 2014 erprobt und anschlieBend im
Rahmen nachfolgender Vergabeverfahren als auszufiihrende
Leistung eingefiihrt.

Intelligente Verkehrssysteme

Einen wichtigen Beitrag zur gleichzeitigen Energieeinspa-
rung und Erhdhung der Verkehrssicherheit leisten Ma3nah-
men aus dem Bereich Verkehrssteuerung. Die sukzessive
Umstellung der rund 700 Lichtsignalanlagen an Bundes- und
Landesstralen auf LED-Technik fiihrt z.B. zur direkten Ener-
gieeinsparung. Dariiber hinaus wird aber auch die Verkehrs-
sicherheit erhdht, weil die LED-Technik auch bei starker

und direkter Sonneneinstrahlung die Signalgeber eindeutig
erkennen ldsst. Durch die verkehrstechnische Optimierung

und die Reduzierung der Wartezeiten fiir Verkehrsteilneh-
mer an roten Ampeln kann zudem der Kraftstoffverbrauch
gesenkt werden.

Emissionen konnen auch durch die Lenkung von Verkehrs-
stromen reduziert werden. Voraussetzung dafiir sind die Er-
fassung, Auswertung und Vernetzung von Verkehrsinfrastruk-
tur- und Kommunikationsdaten. Die StraRenbauverwaltungen
und damit das TLBV greifen durch Verkehrsbeeinflussungs-
anlagen in den Verkehr ein, um Staus zu vermeiden oder vor
Staubildung und anderen Gefahren zu warnen. Ein Beispiel
sind die Verkehrsbeeinflussungsanlagen im Bereich der Tun-
nelketten der A 4 bei Jena und der A 71 im Thiiringer Wald.
Bleibt ein Fahrzeug mit einer Panne im Tunnel liegen, wird
lediglich der betroffene Fahrstreifen gesperrt, wodurch eine
Sperrung des gesamten Tunnels vermieden werden kann.

Eine groflrdaumige Verkehrssteuerung ermdglicht die Netzbe-
einflussungsanlage Erfurt — Halle/Leipzig. Seit Fertigstellung
derA38 und A 71 ist mitderA 4 und derA 9 eine so ge-
nannte ,Netzmasche* entstanden. Damit besteht die Mog-
lichkeit, bei Storungen auf der A 4 oder der A 9 den Verkehr
in Richtung Halle, Leipzig und Berlin ab dem Autobahn-
kreuz Erfurt iber die A 71 und die A 38 zum Autobahnkreuz
Rippachtal zu leiten. Dies ist insbesondere bei méglichen
Sperrungen der Tunnel Jagdberg oder Lobdeburg sowie bei
Staus oder BaumaBnahmen am Hermsdorfer Kreuz sinnvoll.
Die Netzbeeinflussungsanlage Erfurt — Halle/Leipzig ist ein
Gemeinschaftsprojekt der Straenbauverwaltungen von
Sachsen-Anhalt und Thiiringen. Es ist damit ein Beispiel fiir
betreiberiibergreifende Verkehrssteuerung, eine der wichtig-
sten Aufgaben im Bereich Verkehr fiir die ndchsten Jahre.

Wir tiber uns: Anspruch, Ziele, Kompetenzen [Pl
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10 JAHRE - 10 PROJEKTE: PROJEKTBEISPIEL
B 4 — ORTSUMGEHUNG SONDERSHAUSEN

Bauherr:

Baudurchfiihrung:

Art der Ma3nahme:

Umfang der Ma3inahme:

Gesamtbaukosten:

Bauablauf:

Bundesrepublik Deutschland
endvertreten durch das
Straflenbauamt Nordthiiringen

Streckenbau:

ARGE Bickardt Bau/H. Kirchner,
Kirchheim

Universalbau Mihlhausen

Briickenbau:

ARGE Bickardt Bau/H. Kirchner
HTI GreuBen

Schachtbau Nordhausen

Bauldnge 8,12 km
Fahrbahnbreite 12 m

10 Briickenbauwerke

1 Kreisverkehrsplatz

6,5 km Wirtschaftswegenetz

5 Regenriickhaltebecken

12 Amphibiendurchladsse

1,4 km Schallschutzmafnahmen

Nutzflache ca. 16.900 m2
43 Mio. €
07.05.2004 - 21.10.2008

wpN 10 Jahre — 10 Projekte: Projektbeispiel 2008

Baubeschreibung

N ach der Wiedervereinigung hatte die Stadt Sondershau-
sen eine enorme Verkehrszunahme zu verzeichnen. Es
fuhren taglich etwa 13.000 bis 14.000 KFZ/24 h durch die
Stadt. Aus diesem Grund wurde die Manahme im Bedarfs-
plan fiir Bundesfernstrafien als vordringlich eingeordnet.
Durch den Bau der Ortsumgehung Sondershausen wurde
die Stadt vom Durchgangsverkehr entlastet und gleichzeitig
eine verbesserte Anbindung der B 4 an die Autobahn A 38
geschaffen. Auch die Erreichbarkeit der Industrie- und Ge-
werbeansiedlungen konnte erheblich verbessert werden.
Die Streckenfiihrung der Ortsumgehung beginnt an der
vorhandenen B 4 nordlich der Einmiindung der B 249 und
westlich der Bahnstrecke Erfurt-Wolkramshausen.

Sie verlduft parallel zur Bahnstrecke mit einem Mindest-
abstand von 20 m bis in Hohe des Stadtteils Bebra. Von
dort l6st sie sich von der Bahntrasse und fiihrt geradlinig in
Richtung Nordosten, um direkt westlich am Gewerbegebiet
Schacht Il (Petersenschacht) vorbei zu fithren. Dann verlduft
sie zwischen der Wohnbebauung am Stadtweg und der
Straf’e ,,Am Schacht 2“ weiter in Parallellage zur bestehen-
den Bahnstrecke bis zur Landesstrafe L 1034 Groffurraer
Strafle. Die Grof¥furraer Strale und die Bahnstrecke werden
unterquert. Nach anschlieRender Uberquerung von Wipper
und Schachtstrafe schwenkt sie wieder auf die vorhandene
Bundesstrafie B 4 in Richtung Nordhausen.

An die neue B 4 wurden fiir die Stadt Sondershausen zwei An-
bindungen geschaffen, eine an die Erfurter Straf’e und eine
weitere an die SchachtstraRe. Diese sind als sogenannte plan-
freie Anbindungen mit Hilfe von Rampen realisiert worden.

| -

Bei der Errichtung der Ortsumgehung musste besondere

Riicksicht auf das Trinkwasserschutzgebiet der Margarethen-

quelle genommen werden.
In der Ndhe des Petersenschachts wurde ein akutes Erdfall-

gebiet erkundet, hier musste eine spezielle Schutzkonstruk-

tion in Form einer 30 cm dicken Stahlbetonplatte, ca. 450 m
lang, gebaut werden.

Im Vorfeld des Baus der Ortsumgehung wurden archéologi-

sche Untersuchungen durchgefiihrt. Bei den Ausgrabungen

OU Sondershausen

gab es iiberraschende Ergebnisse. So wurden Befunde aus
der Besiedlungsgeschichte der Kleinlandschaft Bebratal
von der beginnenden Bronzezeit bis zum frithen Mittelalter
entdeckt. Besonders interessant war die Entdeckung von 20
Grdbern eines kleinen Adelsfriedhofs aus dem 7./ 8. Jahr-
hundert.

Wissenschaftlich auf’ergewdhnlich war auBBerdem die Frei-
legung von 2 Tuchmachereien und 2 Webhallen.
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- 10 JAHRE - 10 PROJEKTE: PROJEKTBEISPIEL
NEUBAU JUGENDSTRAFANSTALT ARNSTADT

Bauherr: Freistaat Thiiringen, vertreten Baubeschreibung Ostlich davon sind die Unterkunftsgeb&ude platziert. Durch Unterbringungsmoglichkeiten fiir 40 Arrestanten.
durch Landesamt fiir Bau ihre gestaffelte Anordnung bilden sie einen zentralen Hof, Fiir die Gesamtanlage wurde ein ressourcenschonendes
und Verkehr m Ostlichen Stadtrand von Arnstadt erfolgte im Jahr der sich nach Siiden 6ffnet und als ,,griine Landschaft* Energiekonzept geplant. Der Standard der Warmedammung
2009 der Spatenstich fiir eine neue Jugendstrafanstalt zusammen mit den umrahmenden Gebduden den klein- geht iber die Anforderungen der Energieeinsparverordnung
Planer: LUd‘?S Generalplaner GmbH, mit angeschlossener Jugendarrestanstalt. Diese Neubauten teiligen Charakter der Anstalt unterstreichen soll. Die vier deutlich hinaus. Zur Heizenergieerzeugung wird eine Holz-
Berlin ersetzen seit ihrer Inbetriebnahme im Jahr 2014 das marode Unterkunftsgebdude bestehen aus einem dreigeschossigen,  hackschnitzel-Feuerungsanlage genutzt, die die fossilen
TLBV Projektbeteiligte: Jugendgefingnis in Ichtershausen und dessen Zweiganstalt winkelférmigen Bauteil, in dem die Gefangenen unterge- Ressourcen schont und weitgehend CO2-neutral arbeitet.
Dezernate Sonderprojekte in Weimar. Nach der 2001 fertig gestellten Justizvollzugsan- bracht werden. Im zweigeschossigen Vorbau befinden sich Das Ver- und Entsorgungsgebdude beherbergt die zentrale
und Haustechnik stalt Tonna war dies der zweite groBe Neubau zur Schaffung Verwaltungsrdume und Gemeinschaftsraume fiir die Arbeit Wadrmeerzeugung, die notwendigen Garagen, die Hauswerk-
Art der MaBnahme: Neubau Jugendstrafanstalt zeitgemaBer Haftraumkapazitdaten in Thiiringen. rrTit der.1 Gefat]ge.nen. Zu j'edem Unterkunftsgebdude gehort statt und den Be- und Entladebereich der Anstalt.
ein Freihof mit einem kleinen Sportplatz.
Umfang der Malnahme: Nutzflache ca. 16.900 m2 Auf einem 15,5 ha grofien, bis dahin unbebauten Grund- Das Geldnde wird durch eine neu angelegte StraRe mit
Gesamtbaukosten: ca. 76.3 Mio. € stiick an der LandstraBBe 1044 mit direkter Anbindung zur Im zentralen Bereich des Anstaltsgeldndes steht ein zweige-  Bushaltestelle und -wendeschleife erschlossen. Vor den
Autobahn 71 wurden 17 neue Gebédude errichtet. Innerhalb schossiges ellipsenformiges Gebdude, in dem die Biblio- Anstaltsmauern liegt der Parkplatz fiir Besucher und An-
Bauablauf: Bekanntmachung General- der 1,2 km langen Umwehrungsmauer befinden sich vier thek, ein Einkaufsbereich sowie ein Kirchen- und Mehr- gestellte. In diesem Bereich befinden sich auch die umfang-

planerwettbewerb: 08/2006

Unterkunftsgebdude mit insgesamt 280 Haftpldtzen, diverse

zweckraum untergebracht sind. Den siidlichen Auftakt der

reichen Ausgleichsflachen mit zahlreichen neuen Griin- und

Planungsauftrag:  07/2007 Werkstatten, zahlreiche Nebengebdude, Sportpldtze sowie Anlage bilden der Eingangsbau und das Zentralgebdude mit ~ Baumpflanzungen, z.B. als Streuobstwiese. Nach Arnstadt
Spatenstich: 08/2009 umfangreiche Griinflachen. Verwaltung und Besucherbereich. fuhrt ein neuer FuR- und Radweg, der an das Radwegenetz
Richtfest: 06/2011 Dem Entwurf liegt der Gedanke zu Grunde, sowohl den Thiringen angebunden ist.

Ubergabe: 06/2014 Schutz der Allgemeinheit zu gewdahrleisten als auch die Nordwestlich innerhalb des Anstaltsbereiches befinden sich

»Z4 10 Jahre — 10 Projekte: Projektbeispiel 2009

Gefangenen zu befdhigen, kiinftig in sozialer Verantwortung
ein Leben ohne Straftaten zu fithren. Wichtige Einflussfak-
toren auf diesem Weg sind Arbeit, Ausbildung und Unter-
richt. Dementsprechend ist die Anlage so aufgebaut, dass
der Bereich Ausbildung und Arbeit im Zentrum liegt. In flinf
eingeschossigen Baukdrpern sind die erforderlichen Aus-
bildungsbereiche und die Schule untergebracht. Die Werk-
statten umfassen unter anderem die Bereiche Garten- und
Metallbau, Fahrradbau, Elektro-, Bau- und Holzwerkstatten,
Malerwerkstatt und EDV- Abteilung. Zudem befinden sich
hier ein Eigenbetrieb, Unternehmerbetriebe und ein Arbeits-
therapiebereich.

eine Sporthalle mit angeschlossenem Sportplatz sowie ein
Gewdchshaus, welches dem Ausbildungsbereich Gartenbau
zugeordnet ist.

Auflerhalb der geschlossenen Anstaltsmauer liegen in Sicht-
nadhe zur Pforte die Bauten des offenen Vollzugs sowie der
Thiiringer Jugendarrestanstalt. Der offene Vollzug befindet
sich in einem zweigeschossigen Gebdude mit vier Wohn-
gruppen fiirinsgesamt 20 Gefangene, die hier vor Ende ihrer
Haftstrafe mit gelockerten Haftbedingungen auf das Leben
in Freiheit vorbereitet werden konnen. Daneben steht das
ebenfalls zweigeschossig Jugendarrestgebdude mit

Die neuen baulichen Anlagen der Jugendstrafanstalt und
Jugendarrestanstalt leisten einen wichtigen Beitrag, um die
Wiedereingliederung der darin befindlichen Heranwachsen-
den in die Gesellschaft zu ermdglichen.

10 Jahre — 10 Projekte: Projektbeispiel 2009 P&
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BAB A 4 - LARMSCHUTZEINHAUSUNG TUNNEL LOBDEBURG BEI JENA

Bauherr: Bundesrepublik Deutschland, vertreten
durch das Landesamt fiir Bau und Verkehr

Baudurchfiihrung: Larmschutzeinhausung:
HOCHTIEF Construction AG, Leipzig
Betriebstechnische Ausstattung:
SIEMENS, NL Dresden

Art der Mafinahme: Neubau Larmschutz

Umfang der
Mafnahme:

Neubau einer 600 m langen
Larmschutzeinhausung im Zuge der
BAB A 4 bei Jena; bestehend aus zwei
getrennten Stahlbeton-Halbkreisge-
wdlben mit offener Sohle und einer
lichten Weite von 18,50 Metern

Gesamtbaukosten: Kosten Larmschutzeinhausung:
19,5 Mio. €
Kosten Betriebs- und Verkehrstechnik:
7,5 Mio. €

Bauablauf: Baubeginn Stidréhre: 07/2004
Verkehrsfreigabe Siidréhre: 05/2007
Baubeginn Nordréhre: 06/2007
Verkehrsfreigabe Nordréhre: 09/2009
Verkehrsfreigabe komplett: 05/2010

Gestaltung der Uberschiittung: bis 2011

m Rahmen des Verkehrsprojektes Deutsche Einheit Nr. 15

wurde die Bundesautobahn A 4 im Teilabschnitt Jena auf
einer Lange von 6,7 km sechsstreifig ausgebaut. Das pro-
gnostizierte Verkehrsaufkommen fiir das Jahr 2015 betrug
85.000 Kfz/24h.

[ 10 Jahre — 10 Projekte: Projektbeispiel 2010

Die Larmschutzemission im Bereich des Wohngebiets
Jena — Lobeda und den anliegenden Ortschaften Leutra
und Maua war ein zentrales Problem bei der Linienfiihrung
der Trasse. Durch Voruntersuchungen wurde festgestellt,
dass im Bereich Jena aufgrund der topographischen Ge-
gebenheiten sowie der Wohnbebauung eine Anderung der
vorhandenen Trassenfiihrung nicht méglich war.

}

Querschnitt der Ldrmschutzeinhausung

Zur Verringerung der Larmbelastung der Anwohner wurden
aktive LarmschutzmaBnahmen durch die Absenkung der
Autobahn im Bereich Jena — Lobeda, den Neubau einer
Larmschutzeinhausung im Bereich des Wohngebietes auf
600 m Lange, die Anordnung von Larmschutzsteilwdllen
auf einer Lange von 2,2 km und einer Larmschutzwand auf
der Saalebriicke Nord geplant und ausgefiihrt. Die Auto-
bahngradiente wurde zwischen den Saalebriicken und der
Anschlussstelle Jena — Lobeda um bis zu 7 m abgesenkt.
Die gewonnenen Erdmassen aus der Absenkung wurden
fiir die Uberschiittung der Einhausung genutzt. Die Uber-
schiittungshohen betragen zwischen 2 und 8 m. Neben der
Reduzierung der Schallemission erfolgte eine neue Model-

lierung und Gestaltung eines griinen Vorfeldes im Bereich
der elfgeschossigen Wohnbebauung. Durch die Geldnde-
modellierung und eine landschaftspflegerische Gestaltung
wurde das Wohnumfeld aufgewertet und ein grof3ziigiger
Zugang in Richtung des siidlichen Gewerbegebietes und
des Saaletals geschaffen.

Mit dem Bau der Einhausung wurde im Oktober 2004
begonnen. Die 600 m lange Einhausung der Autobahn
besteht aus zwei getrennten Halbkreisgewdlben, die als
offenes Rahmenbauwerk ausgebildet wurden. Die innen-
liegenden Wande der beiden Réhren ruhen auf einem
gemeinsamen Fundament. Jede Tunnelréhre besteht aus 60
Blocken mit je 10,00 m Lange. Die Herstellung der R6hren
erfolgte in offener Bauweise als wasserundurchldssige
Konstruktion ohne Abdichtung unter Aufrechterhaltung
des Verkehrs. In Bauwerksmitte wurde ein Querstollen als
Rettungswegverbindung der beiden Réhren ausgefiihrt.
Die lichte Weite einer R6hre betrdgt 18,50 m. Je Richtungs-
fahrbahn werden durch eine Tunnelrdhre 4 Fahrspuren und
2 Notgehwege gefiihrt.

Es wurden rund 50.000 Kubikmeter Beton und ca. 7.500
Tonnen Stahl verbaut.

Fiir die Herstellung der Tunnelkonstruktion wurde ein neu
entwickelter Portlandkompositzement CEM I1/(S - LL) —
AZ “Deuna“ mit den Festigkeitsklassen 32,5 R bzw. 42,5
R verwendet. Dieser Zement vereint in sich die Qualitats-
merkmale: heller Sichtbeton, niedrige Hydratationswarme,
leichte Verarbeitbarkeit sowie hoher Frost- und Tausalzwi-
derstand.

Nach der Freigabe der Siidréhre im Mai 2007 wurde der
Verkehr auf die fertig gestellte Richtungsfahrbahn Frankfurt
— Dresden umgelegt (4+0 Verkehr) und die nérdliche Réhre
bis September 2008 errichtet.

Im Portalbereich erfolgte der obere Abschluss durch eine
vertikal angeordnete kreisbogenformige Stahlbeton-
aufkantung, die am oberen Ende kappenartig mit einem
strukturierten Ortbetonabschluss ausgebildet wurde.

Die Portale erhielten eine Gestaltungsflache aus einem re-
gelmafigen, kreisformig verlaufenden Schichtenmauerwerk.

Die Verkehrsfreigabe der Nordrohre erfolgte im September
2009, die Gesamtfertigstellung der Lirmschutzeinhausung
im Frithjahr 2010.

Die Larmschutzeinhausung erhielt eine verkehrs- und be-
triebstechnische Ausstattung geméaf den Richtlinien fiir die
Ausstattung und den Betrieb von Straentunneln 2006 und
wurde auf die Zentrale Betriebsleitstelle in Zella-Mehlis
aufgeschaltet. Mit dem Ausbau der BAB A 4 im Teilabschnitt
Jena wurden die Larm- und Abgasbelastung der Anwohner
Jena-Lobedas reduziert und das Wohnumfeld fiir ca. 25.000
Menschen aufgewertet. Fiir die Nutzer der BAB A 4 wurde
eine leistungsfahige und sichere Verkehrsanlage geschaf-
fen.

Die Aufwendungen fiir einen sonst erforderlichen Erdstoff-
abtransport und umweltgerechte Erdstoffentsorgung von
rund 400.000 Kubikmeter aus der Absenkung der Autobahn
konnten durch den Einbau vor Ort auf der Larmschutzein-
hausung entfallen.

10 Jahre — 10 Projekte: Projektbeispiel 2010 p¥4
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TU ILMENAU - NEUBAU DER FAKULTAT INFORMATIK: ZUSEBAU

Bauherr:

Planer:

Forderung:

Art der Mainahme:

Umfang der Ma3nahme:
Gesamtbaukosten:

Bauablauf:

Freistaat Thiiringen
vertreten durch das Landesamt
fur Bau und Verkehr

Architekt: A 4 Architektur, Hamburg

Bauleitung: Baubiiro Grage,
Ilmenau

TLBV Projektbeteiligte:
Dezernate Hochschulbau
und Haustechnik

EFREER [
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Hochschulbau

Neubau Fakultdts- und
Institutsgebdude mit Labor-
und Computerarbeitspldtzen

Nutzflache ca. 5.900 m2
ca. 18,2 Mio. €

Planungsbeginn: 10/2002
Baubeginn: 05/2008
Fertigstellung: 06/2011

I 10 Jahre — 10 Projekte: Projektbeispiel 2011

Baubeschreibung

n den letzten Jahren wurden fast alle Thiiringer Hochschul-

standorte durch umfangreiche Baumafinahmen weiter-
entwickelt. Die Technische Universitat (TU) Ilmenau ist seit
langem fiir exzellente Lehre und Forschung in den MINT-F&-
chern, also Mathematik, Informatik, Naturwissenschaften
und Technik, bekannt. Der wissenschaftliche Erfolg und
der anhaltende Zustrom von Studierenden untermauerten
den Bedarf fiir bauliche Erweiterungen. Seit 1996 wird der
Haupt-Campus der TU Ilmenau nach einem stdadtebaulichen
Konzept entwickelt. Seitdem entstanden zahlreiche neue
Instituts-, Labor- und Horsaalgebdude sowie die Cam-
pus-Sporthalle.

Im neu errichteten Zusebau ist seit 2011 die Fakultat fiir
Informatik und Automatisierung untergebracht. Diese war
bis dahin auf viele Geb&dude an unterschiedlichen Stand-
orten verteilt und verfiigte insgesamt tiber zu wenig Flachen.
Rund 180 Professoren und wissenschaftliche Mitarbeiter der
Fakultdt sind in den Neubau eingezogen, tiber

1.000 Studierende sowie Mitarbeiter weiterer Bereiche nut-
zen ihn dariiber hinaus regelmafig.

Rund 20 Fachgebiete kdnnen damit im Gebdude optimal
zusammenarbeiten. Der Gebdudekomplex bietet zudem
moderne Laborkapazitdten und nimmt auch technisches
Equipment aus Fachbereichen wie Mobilkommunikation,
Bildverarbeitung oder Assistenzrobotik auf.

Der Zusebau fiigt sich stddtebaulich und landschaftlich in
das Campusareal ein: In nérdlicher Richtung bildet ein Kopf-

bau den Abschluss des Gebdudes und stellt eine Beziehung
zum vorgelagerten Eingangsplatz her.

Nach Osten hin 6ffnen sich die drei regelmafig aufgereihten
Institutsgebdude zur Landschaft. An der westlichen Seite
entsteht durch die aufgelockerte Struktur ein Kontrast zum
strengen Erscheinungsbild des monumentalen Helmholtz-
baus aus den 1950-er Jahren. Zuse- und Helmholtzbau
zusammen bilden im Stiden einen tordhnlichen Abschluss
des Campus ,,Oberer Ehrenberg®. Die zukiinftigen Erweite-
rungsflachen fiir das Universitatsrechenzentrum und die
medienwissenschaftliche Fakultdt wurden dabei bereits in
das Konzept einbezogen.

Das Gebdude entwickelt eine eigene Formensprache, ohne
die Nachbarbauten zu dominieren. Die einzelnen Baukdrper
sind in ihren Grundrissen wie die Verschliisselung einer
Lochkarte aufgereiht, was an Konrad Zuse, den Namensge-
ber des Gebdudekomplexes, erinnert. Zentrales Thema des
Entwurfes ist die Gruppierung von Gebdudeteilen um eine
innere Nord-Siid-Hauptverbindungsachse, welche die hori-
zontale und vertikale ErschlieBung des Gebdudes und kurze
Wege ermdglicht. Das verglaste Foyer dient als 6ffentliche
Begegnungszone auf mehreren Geschossen.

Hier gibt es Sitzgelegenheiten und auch Raum fiir kleinere
Prdsentationen. Entlang der Hauptachse bieten sich viel-
faltige Sichtbeziehungen zu den verschiedenen Aufien- und
Innenbereichen. Informelle Kommunikationszonen finden
sich an den Knotenpunkten der Wege.

In einem eigenstandigen Baukorper unmittelbar am Foyer
istin nordlicher Richtung die Fakultdtsverwaltung mit dem

Dekanat untergebracht. Ostlich der Hauptachse sind die
Kernbereiche der Institute in drei gleichen Baukorpern
angegliedert. Diese Bereiche der Institute sind als ,,Haus-
in-Haus“-Strukturen gestaltet. Die zwei Innenhéfe sind

mit Ehrenberggranit, dem originalen Gesteinsabraum aus
der Baugrube, als Schotterflache ausgefiillt. Innerhalb der
Institutsgeb&dude orientieren sich die Biiros nach Siiden und
die Labore nach Norden. Die dazwischen liegenden Ver-
bindungsflure haben durch die Lichthéfe eine angenehme
Atmosphdre fiir eine institutsspezifische Kommunikation. In
den Gebdudeteilen auf der anderen Seite der Hauptachse
sind halboffentliche Bereiche untergebracht. Hier befinden
sich zusdtzliche Biiros und Labore, die fiir interdisziplindres
Arbeiten oder fiir die institutsiibergreifende Raumvergabe an
der TU Ilmenau vorgesehen sind.

10 Jahre — 10 Projekte: Projektbeispiel 2011 P&




10 JAHRE - 10 PROJEKTE: PROJEKTBEISPIEL

B 93 - ORTSUMGEHUNGEN GOSSNITZ UND LOHMIGEN

Bauherr: Bundesrepublik Deutschland, vertreten
durch das StraRenbauamt Ostthiiringen,
Landkreis Altenburger Land

Baudurchfiihrung: ARGE Bickhardt Bau Meerane
und Bickhardt Bau Kirchheim

ARGE EUROVIAVBU GmbH/
Dr. Waldenburger GmbH

Leipzig und Haselbach
Max Bogl Stiftung & Co KG, Gera

Forderung: Die BaumaBnahme war Teil des
Konjunkturprogramms |
der Bundesregierung.

Art der Maf3nahme: Neubau der B 93 Ortsumgehungen
GOBnitz und Lohmigen

Umfang der
Maf3nahme: Bauldnge: 7,28 km
Fahrbahnbreite: 11,50 m,
im Bereich GroBBbriicken 8,00 m
7 Briickenbauwerke, davon 2 Grof3briicken

Gesamtbaukosten: 31,1 Mio. €

Bauablauf: Die BaumaB3nahme wurde in drei
Bauabschnitten hergestellt.
Bauabschnitt 1: Meerchentalbriicke,
Bauzeit 09/2009 - 09/2012
Bauabschnitt 2: Strecke und Bauwerke
Mittelabschnitt (OU G6Bnitz), Bauzeit
04/2010 bis 09/2012
Bauabschnitt 3: Strecke und Bauwerke
Nordabschnitt (OU Lohmigen und KP Nord),
Bauzeit 03/2011 bis 09/2012

(0] 10 Jahre — 10 Projekte: Projektbeispiel 2012

Baubeschreibung

Entlang der B 93 entlasten die Ortsumgehung Gof3nitz

und die Ortsumgehung Lohmigen beide Ortslagen vom
Durchgangsverkehr aus dem Raum Leipzig, Altenburg und
Schmolln hin zur BAB A 4 Anschlussstelle Meerane und zur
Stadt Zwickau. Die Ortslagen waren durch enge Kurvenradi-
en und unzureichende Fahrbahnbreiten gekennzeichnet, die
sich aufgrund der engen Bebauung nicht erweitern liefien.
Das Verkehrsaufkommen lag und liegt bei ca. 14.000 Kfz in
24 Stunden, wobei der Schwerlastanteil bis zu 17 % betragt.

Aufgrund der erforderlichen Bauzeit der Meerchentalbriicke
(402 m) wurde dieser Abschnitt zuerst ausgeschrieben. Par-
allel dazu begannen die archadologischen Untersuchungen in
der Trasse der Ortsumgehung. Hier wurden in zwei Teilbe-
reichen signifikante Funde aus der Jungsteinzeit gemacht.
Nach Abschluss dieser Grabungen erfolgte der Baubeginn
fiir den Mittelabschnitt und den Anschluss an den Bestand
der B 93 im Siiden.

Neben geologisch begriindeten Boschungsrutschungen gab
es im Bauzeitraum dieses Abschnitts im Zusammenhang mit
Starkniederschlagsereignissen weitere Probleme in Bezug
auf die Stabilitdat der Boschungen. Diesen zusatzlichen
Herausforderungen wurde durch einen Lebendverbau mittels
Weidenfaschinen sowie ein neues Entwdsserungssystem
begegnet.

Zeitversetzt zum 2. Bauabschnitt erfolgte die Ausschreibung
des 3. Bauabschnittes, der die Ortsumgehung Lohmigen
darstellt und den Knoten Gof3nitz Nord beinhaltet. Aufgrund

.
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des sich in diesem Bereich befindlichen Gewerbegebietes
(Autoverteilzentrum) und sich anschlieender Landes- und
Kreisstraflen, wurde der Knotenpunkt als Kreisverkehr
konzipiert und umgesetzt.

Die gesamte Baustrecke wurde am 01.10.2012 feierlich
eingeweiht und fiir den Verkehr freigegeben.
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UMSETZUNG ORTSDURCHFAHRTENPROGRAMM

ur Verbesserung des StraBenzustandes von Landesstra-

Ben in Ortsdurchfahrten wurde im Madrz 2012 vom dama-
ligen Thiiringer Ministerium fiir Bau, Landesentwicklung und
Verkehr ein Erhaltungsprogramm mit einem Gesamtvolumen
von 10 Mio. € auf den Weg gebracht. Insgesamt konnten im
Rahmen dieses Programms thiringenweit 24 Ortsdurchfahr-
ten ertiichtigt werden.

Eine besondere Herausforderung waren die zur Programm-
realisation in kurzer Zeit vorzunehmenden Abstimmungen
mit den Gemeinden sowie den Wasser- und Abwasser-
zweckverbdanden. Derartige Abstimmungen sind erforderlich
um die Aufgaben des StraBenbaus und die des Kanal- und
Gehwegebaus als sogenannte Gemeinschaftsmafinahme zu
koordinieren und umzusetzen.

Nachfolgend sollen von den 24 Projekten drei aus dem

Zustandigkeitsbereich des StraBenbauamtes Siidwestthiirin-
gen vorgestellt werden.

ePd 10 Jahre — 10 Projekte: Projektbeispiel 2013

1. MaBnahme
L 1123 - OD Frankenheim, Reichenhduser Str.,
Fahrbahnerneuerung, Gemeinschaftsmainahme

Bauherr: Freistaat Thiiringen, vertreten durch
das StraBenbauamt Siidwest-
thiiringen, Gemeinde Frankenheim

Kommunale Wasser- und Abwasser-
zweckverband Meininger Umland,
Meiningen (KWA)

Baudurchfiihrung: STRABAG AG
Direktion Thiiringen, Bereich
Sudthiringen, Gruppe Meiningen

Forderung: Fiir den Ausbau/Herstellung von
Gehwegen im Rahmen des
kommunalen Stratenbaues.

Art der Mainahme: Erhaltungsmaf3nahme,
Fahrbahnerneuerung
Umfang der MaBinahme: Baulédnge: 427,58 m

Fahrbahnbreite: 6,50 m

Gesamtbaukosten: Gesamt: 718.070 €
Anteil SBA: 380.308 €

Bauablauf: Baubeginn: 06.08.2012
Bauende: 31.10.2012

nachher

Baubeschreibung

ie Baumatnahme L 1123/0D Frankenheim war eine
Gemeinschaftsmafinahme des StraBenbauamtes Siid-
westthiiringen (SBA), der Gemeinde Frankenheim und des
Kommunalen Wasser- und Abwasserzweckverbandes (KWA)
Meiningen.
Durch das SBA erfolgte die Erneuerung der Fahrbahn.

Den Ergebnissen aus der Baugrunduntersuchung folgend war
ein grundhafter Ausbau erforderlich. Der neue Aufbau erfolgte
mit Deck-, Binder- und Tragschicht aus Asphaltbeton sowie
einer Frostschutzschicht in einer Gesamtstdrke von 75 c¢cm.

Die Oberflachenentwdsserung der Fahrbahn wurde durch neu
herzustellende StraBBenabldufe an den vorhandenen Misch-
wasserkanal zum Teil mittels Schleppleitungen angeschlossen.
Auflerdem war die Verlegung eines separaten Oberflachenwas-
serkanals DN 200 auf einer Lange von 71,50 m erforderlich.

Im Auftrag der Gemeinde wurden teilweise beidseitig Gehwege
einschlieflich Bordanlage sowie Parkflachen entlang der Fahr-
bahn hergestellt.

Der KWA war Auftraggeber fiir die Neuverlegung einer Trink-

wasserversorgungsleitung auf einer Lange von ca. 405,00 m
und fiir die Sanierung von Schdchten der Abwasserleitung.

10 Jahre — 10 Projekte: Projektbeispiel 2013 [E]




2. Manahme

L 1148 OD Steinheid - Festeburgstraie

Bauherr:

Baudurchfiihrung:

Art der Mainahme:

Umfang der Mainahme:

Gesamtbaukosten:

Bauablauf:

Freistaat Thiiringen, vertreten durch
das StraBenbauamt Siidwest-
thiringen

Stadt Neuhaus

Zweckverband fiir Wasserversorgung
und Abwasserbehandlung
RENNSTEIGWASSER Neuhaus

STRABAG AG
Direktion Thiiringen,
Bereich Siidthiiringen
Gruppe Eisfeld

Um- und Ausbau

Bauldnge: 890 m
Fahrbahnbreite: 6,00 m
Gehbahnbreite: 1,50 bis 2,00 m

Gesamt: 1.963.000 €
Anteil SBA: 938.000 €

Baubeginn 09.07.2012
Bauende 19.06.2014

e/4 10 Jahre — 10 Projekte: Projektbeispiel 2013

Baubeschreibung

as Vorhaben war als Gemeinschaftsmafinahme zwischen

dem Freistaat Thiiringen, der Stadt Neuhaus und dem
Zweckverband fiir Wasserversorgung und Abwasserbehand-
lung RENNSTEIGWASSER Neuhaus vorgesehen.

Unter Beriicksichtigung der vorhandenen engen Bebauung
erfolgte durch das Straenbauamt Stidwestthiiringen ein
grundhafter Ausbau der Fahrbahn in einer Breite von 6,00
m, gemaR RStO 01 in der Bauklasse Il in einer Starke von 75
cm, davon 22 cm bituminds.

Das auf den Verkehrsflachen anfallende Oberflachenwas-
serwird durch Borde gefasst und iiber Stra’enablaufe und
Anschlussleitungen dem neu zu verlegenden Mischwasser-
kanal zugefiihrt. In Bereichen mit geringem Langsgefalle
(ca. 300 m) wurde zur Verbesserung des Oberflichenwas-
serabflusses eine Pendelrinne angeordnet. Letztendlich ist
die vorhandene Beschilderung und Markierung erneuert
worden.

Durch die Stadt Neuhaus sind die Gehwege vorwiegend
beidseitig in einer Breite von 1,50 bis 2,00 m und in einer
Starke von 40 cm in Asphaltbauweise ausgebaut bzw. neu
angelegt worden.

Der Zweckverband RENNSTEIGWASSER hat im Zuge des Stra-
Benbaus auf gesamter Lange die Erneuerung des vorhande-
nen Mischwasserkanals DN 300 - 600 und in Abschnitten die
Erneuerung der Trinkwasserleitungen einschlief3lich deren
Hausanschliisse vorgenommen.

e

3. Mafnahme
L1017 - OD Mihla, FeldstraBe, Gemeinschaftsmafinahme

Bauherr: Freistaat Thiiringen, vertreten durch
das StraBenbauamt Suidwest-
thiringen, Gemeinde Mihla
WAZ Obereichsfeld

STRABAG AG
Direktion Thiiringen,
Bereich Siidthiiringen

Baudurchfiihrung:

Gruppe Eisenach

Forderung: Fir den Ausbau/Herstellung von
Gehwegen im Rahmen des

kommunalen Strafenbaues

Art der Maf3nahme: Erhaltungsmafinahme-

Fahrbahnerneuerung

Umfang der MaBinahme: Bauldnge: 652,00 m
Fahrbahnbreite: 5,90 - 7,10 m

Gesamtbaukosten: Gesamt: 444,946 €
Anteil SBA: 177.050 €

Bauablauf: Baubeginn: 06.08.2012
Bauende: 23.11.2012

nachher

Baubeschreibung

D ie Baumanahme L 1017/0D Mihla war eine Gemein-
schaftsmainahme des Straenbauamtes Stidwestthi-
ringen (SBA), der Gemeinde Mihla und des Zweckverbandes
Wasserversorgung und Abwasserentsorgung (WAZ) Ober-
eichsfeld.

Durch das SBA erfolgte die Erneuerung der Fahrbahn.

Das vorhandene Natursteinkleinpflaster sowie der darunter
befindliche ungebundene Oberbau wurde bis zur Oberkante
dervorhandenen Packlage aufgenommen.

Der neue Aufbau erfolgte mit Deck-, Binder- und Tragschicht
aus Asphaltbeton.

Die Oberflachenentwdsserung der Fahrbahn wurde durch
neu herzustellende StraBenabldufe sowie in Bereichen mit
geringem Langsgefalle durch eine Pendelrinne gesichert.

Im Auftrag der Gemeinde wurde der Gehweg einschlielich
Bordanlage einseitig grundhaft ausgebaut. Auferdem sind
die Straflenbeleuchtungsanlagen erneuert und die Elektro-
freileitungen der EON verkabelt worden.

Der WAZ Obereichsfeld war Auftraggeber fiir die Erneuerung

der Kanalisation sowie fiir die Erneuerung der Hausanschliis-
se der Trinkwasserleitung.
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BEHORDENZENTRUM AM STEIGERWALD ERFURT

Bauherr: Bundesrepublik Deutschland
vertreten durch das Landesamt

fiir Bau und Verkehr

Planer: Architekt: M1:1 entwerfen und
planen GmbH, Erfurt

Landschaftsarchitekt: plandrei
Landschaftsarchitektur GmbH,
Erfurt

TLBV Projektbeteiligte:
Dezernate Bundesbau und
Haustechnik

Forderung: Energieeinsparprogramm
Bundesliegenschaften

(sog. ,,120-Mio.-Programm®)

Art der MaBBinahme: Verwaltungsbau

Umfang der Mafinahme: Nutzungsflache: ca. 8.300 m2
hergerichtete Aufienanlagen: 7 ha

Gesamtbaukosten: ca. 11,5 Mio. €

Bauablauf: Abschluss der Entwurfs- und
Genehmigungsplanung (EW-Bau):
02/2011

Baubeginn in Auf3enanlagen:
09/2011

Ubergabe der Geb&ude: 03/2014
Ubergabe GesamtbaumaBnahme:

01/2015

B[40 10 )ahre — 10 Projekte: Projektbeispiel 2014

Baubeschreibung

m Areal der ehemaligen Steigerwald-Kaserne aus den

1930er Jahren entsteht seit Ubernahme von der Bundes-
wehrim Jahr 2003 ein ziviles Behordenzentrum des Bundes in
Erfurt. Zundchst zogen die Bundesanstalt fiir Immobilienauf-
gaben (BImA), die Geschiftsstelle des Technischen Hilfs-
werks und das Truppendienstgericht Siid in zwei energetisch
sanierte Gebdude ein. Daneben erfolgten der Abbruch des
Wirtschaftsgebdudes und zahlreicher Garagen.

Fiir die Unterbringung des Hauptzollamtes Erfurt und der
Funkwerkstatt des Hauptzollamtes Dresden wurden zwei
ehemalige Unterkunftsgebadude der alten Kaserne saniert.
Zusatzlich wurde ein weiteres Gebdude hergerichtet sowie
um den Neubau eines Werkstattgebaudes fiir Kfz-Ausriistung
und eine Kfz-Priifstelle erganzt. Fiir mehr als 320 Bedienstete
entstanden moderne und barrierefreie Arbeitspldtze. Durch
den Ausbau von Rdumen im Dachgeschoss konnten u.a. ein
IT-Schulungsraum und ein Besprechungsraum geschaffen
werden. Die Sanierung wurde teilweise mit Mitteln des Ener-
gieeinsparprogramms Bundesliegenschaften gefordert.

Die technische Ausstattung der Gebaude entspricht einem
modernen Standard und wird durch eine komplexe Gebdude-
automation iiberwacht und gesteuert. Ein wichtiger Bestand-
teil der Sanierung war die Schaffung einer zeitgemafien
IT-Infrastruktur. Alle Biiro- und Funktionsraume wurden im
Rahmen der Vorgaben neu mébliert. Die Kellerrdume wur-
den so aufbereitet, dass sie als Lagerrdaume genutzt werden
kdnnen. Von auflen wurden die Gebdude nur behutsam ver-
dndert - lediglich die Treppenhduser sowie Sonderzonen im

Flurbereich wurden farblich abgesetzt.

Auflerhalb der Gebdude war eine Flache von rund 70.000 m2
neu zu gestalten, wobei das Grundstiick in Richtung Siiden
stark ansteigt. Im Rahmen der Geldndemodellierung wurde
eine terrassenartige Struktur geschaffen, um die nutzbaren
Bereiche zu vergroBBern. Neu errichtete Treppenanlagen ver-
binden die verschiedenen Bereiche und Gebdude untereinan-
der. Fiir die Beschdftigten des Behdrdenzentrums entstanden
355 neue Parkpldtze. Lineare Pflanzstrukturen in Kombination
mit einzelnen Anpflanzungen sowie grofie Wiesenflachen
préagen das neue Erscheinungsbild der Freianlagen. Insgesamt
wurden ca. 200 Baume und 12.000 Straucher neu gepflanzt.
Die naturraumliche Neugestaltung der nun frei zugénglichen
Auflenanlagen offnet den ehemaligen kasernenartigen und
geschlossenen Charakter der Liegenschaft.

Zusaétzlich wurde der AuBenraum durch Kunst am Bau auf-
gewertet. Aus den {iber 100 eingereichten Beitragen des
2-phasigen, anonymen, bundesweit ausgelobten Kunstwett-
bewerbs konnte der Kiinstler Daniel Priese aus Halberstadt
mit seiner Arbeit ,,Foghorns“ (Nebelh6rner) iberzeugen.

Der Kiinstler schuf vor Ort im Jahr 2014 elf Betonelemente
mit einer H6he von bis zu 3,70 m, die er selbst schalte und
manuell bearbeitete. Am mehrwdchigen Entstehungsprozess
der Arbeit konnten die Bediensteten des Behérdenzentrums
teilhaben. Die Objekte haben jeweils eine individuelle Form,
die Interpretationsspielraum zuldsst. Die Betonelemente sind
sowohl untereinander als auch zur Umgebung in spannungs-
volle, kommunikative Beziehung gesetzt. Sie konnten damit
die Kommunikation symbolisieren, die fiir eine erfolgreiche
und birgernahe Verwaltungsarbeit notwendig ist.

Exkurs: Kunst am Bau

Durch Kunst am Bau soll die Qualitat und Ausdruckskraft
eines Bauwerks im Sinne der Baukultur mitgepragt
werden. Bereits seit den 1990-er Jahren ist die kiinstle-
rische Ausgestaltung eines Bauwerks in den Richtlinien
des Staatlichen Hochbaus verankert. Die Kunst kann
dabei sowohl innerhalb als auch aufierhalb des Bauwer-
kes realisiert werden; der inhaltliche Bezug der kiinstle-
rischen Idee zur Bauaufgabe sollte jedoch gegeben sein.
Idealerweise kann das Kunstwerk die Akzeptanz des
Bauwerkes bei Nutzern und Offentlichkeit erhéhen.

Die Auswahl von Verfahren, Standorten und Arten zu
Kunst am Bau findet stets in Abstimmung mit dem
Eigentiimer, den nutzenden Ressorts und zustdandigen
Ministerien statt und hangt von der Bedeutung des
Bauvorhabens ab. Das dafiir bereitgestellte Budget
richtet sich nach dem Projektvolumen.

In den letzten Jahren wurden Kunstwettbewerbe fiir Bau-
maBnahmen des Bundes in Thiiringen als zweiphasige,
anonyme, bundesweite Verfahren ausgelobt. Nach einer
ersten offenen Phase und einer Vorpriifung legt eine Jury
in mehreren Wertungsgangen fest, welche Einreichun-
gen wahrend der zweiten Phase weiter ausgearbeitet
werden sollen. In einer finalen Jurysitzung erhalten die
fiir die zweite Phase ausgewahlten Kiinstler dann die
Gelegenheit, ihre Arbeiten anhand von Modellen, Planen
und Bildern personlich vorzustellen.
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B 85 — ORTSDURCHFAHRT SAALFELD

Bauherr: Bundesrepublik Deutschland
vertreten durch das
Straenbauamt Mittelthiiringen,
Stadt Saalfeld, Zweckverband
Saalfeld-Rudolstadt,
Stadtwerke Saalfeld

Baudurchfiihrung: ARGE
Bickhardt Bau Thiiringen GmbH/
Bauunion Wandersleben

Art der Maf3nahme: Ausbau der B 85 im Zuge der OD
Saalfeld, Neubau von zwei

Kreisverkehrspldtzen

Umfang der Mafinahme: Bauldnge: 425 m
Fahrbahnbreite: 7,30 m

Gesamtbaukosten: Gesamtbaukosten: ca. 4,2 Mio. €
Kostenanteil des Bundes:
ca. 1,3 Mio. €

Bauablauf: 02.03.2015 -05.12.2016

Baubeschreibung

nfolge gednderter Verkehrsverhaltnisse durch die Inbetrieb-

nahme der Nordtangente Saalfeld sowie aktuellen stadte-
baulichen Anforderungen der Stadt Saalfeld an das Umfeld
der Bundesstrae wurde die B 85 im Zuge der Ortsdurchfahrt
in Saalfeld als GemeinschaftsmaBnahme ausgebaut.

Der Ausbauabschnitt umfasste den Bereich zwischen dem

Knotenpunkt Bahnhofstrale und der Briicke tiber die Bahn-
anlagen der Deutschen Bahn AG.

et 10 Jahre — 10 Projekte: Projektbeispiel 2015

Die zwei vorhandenen, bislang durch Lichtsignalanlagen
gesteuerten Kreuzungen wurden durch zwei tibersichtlichere
Kreisverkehrspldtze ersetzt.

Die Fahrbahngrundbreite wurde auf bis zu 7,30 m erweitert.
Der Radverkehr wird zukiinftig tiber Radfahrstreifen, strafien-
begleitende Radwege bzw. neu geschaffene Rad-Gehwege
geleitet. Die Fuwege wurden erneuert und die Fuflgdnger-
fihrung wurde den neuen Gegebenheiten angepasst. Die
Ver- und Entsorgungsleitungen wurden neu hergestellt.

Drei Teilabschnitte der Gesamtmafinahme wurden zwischen
Juli und September 2016 fiir den Verkehr freigegeben. Am
05.12.2016 erfolgte die feierliche Er6ffnung der vollstandi-
gen Ortsdurchfahrt Saalfeld.

Bei der Gestaltung der neu entstandenen Kreisverkehrsplat-
ze setzte die Stadt Saalfeld ihre eigenen Ideen um. So wurde
auf dem Kreisverkehrsplatz, welcher anstelle der Raditz-
kreuzung entstand, die Industriekultur thematisiert, in-

dem verschiedene in Stahlplatten eingefrdste Formen an
Werkzeuge und Zahnrader erinnern. Auerdem wurde als
Erinnerung an die Vielzahl der Miihlen, die einst am Fluss-
ufer arbeiteten, ein grofies Stahl-Mihlrad auf Flusskieseln
aufgestellt.

Der Kreisverkehrsplatz in der Kulmbacher Strale wurde mit
Schiefersteinen gestaltet, welche die Ndhe der Stadt zum
Thiiringer Schiefergebirge widerspiegeln. Vier ca. neun
Meter hohe verschieden farbige Bégen aus Stahlrohr wurden
darauf jeweils nach einer Richtung angeordnet. Sie symboli-
sieren die vier Stadttore der Stadt Saalfeld.

Exkurs: Kreisverkehrslosungen

Kreisverkehrspldtze haben sich in den vergangenen Jah-
ren zu einer beliebten Knotenpunktart sowohl inner- als
auch auflerorts entwickelt. An den richtigen Stellen ein-
gesetzt, bieten sie eine Losung mit hoher Verkehrssicher-
heit und vergleichsweise geringen Unterhaltungskosten.
Weiterhin ermoglichen sie eine Verkehrsberuhigung und
sind in der Lage auch mehr als 4 Verkehrsachsen mit-
einander zu verbinden.

Kreisverkehrsanlagen konnen als Minikreisverkehr (ab
13 m Durchmesser), kleiner Kreisverkehr (Durchmesser
i. M. 30- 35 m) oder zweistreifig befahrbar als groier
Kreisverkehr mit bis zu 60 m Durchmesser ausgebildet
werden.

Durch gestalterische Elemente kdnnen Kreisverkehrs-
platze vor allem in der Mittelinsel optisch aufgewertet
werden und somit zur StraBenraumgestaltung beitragen.
Kreisverkehre sind meist gut erkennbar, erleichtern

die Orientierung und haben bei Abbiegevorgangen ein
geringeres Konfliktpotenzial als herkémmliche Stralen-
kreuzungen.

Ob ein Kreisverkehrsplatz zum Einsatz kommen kann,
muss sowohl verkehrstechnisch als auch gestalterisch
abgewogen werden.

Kreisverkehrspldtze sind in der Regel zweckmafig wenn:

— mindestens 4 aufeinander zulaufende
Verkehrsachsen verbunden werden sollen

— die Flachenverfiigharkeit und geeignete
topographische Verhdltnisse gegeben sind

— das Verkehrsaufkommen aller zufiihrenden
StraBen maximal 15.000 Kfz/24 h betrdgt

— der Verkehrszufluss der aufbindenden Strafien
in einem anndhernden Verhdltnis steht

— FuBgdnger und Radfahrer sicher und ohne
grofe Umwege gefiihrt werden kdnnen

— nur eingeschrankter Linienbusbetrieb besteht.

Bei komplizierten Verkehrsverhdltnissen gibt es zudem
Maoglichkeiten, den Verkehrsfluss zu steuern, z.B. durch
den Einsatz von Bypdssen sowie Sonderformen mit Vor-
sortierungen (Turbokreisverkehr) und Ergdnzung durch

Lichtsignalsteuerungen.

Die Anlage von Kreisverkehrsanlagen hat sich grofiten-
teils bewdhrt, besonders im Hinblick auf das geringere
Unfallgeschehen. Auch in Zukunft sollen in Thiiringen
Kreisverkehrsplatze als Knotenpunktlosung zur Ausfiih-
rung kommen, wenn dadurch die Verkehrssicherheit und
der Verkehrsablauf verbessert werden und eine adaquate
Gestaltung zur Attraktivitdt im StraBenraum beitragt.
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AMTSGERICHT MUHLHAUSEN

Bauherr: Freistaat Thiiringen, vertreten
durch Landesamt fiir Bau
und Verkehr

Planer: Architekten

ARGE Amtsgericht Miihlhausen
Hartmann+Helm/Junk & Reich,
Weimar

TLBV Projektbeteiligte:
Dezernate Landesbau und
Haustechnik

Art der MaBinahme: Gerichtsgebdude

Umfang der Mainahme: Nutzungsflache ca. 2.540 m?

Gesamtbaukosten: ca. 10,6 Mio. €

Bauablauf: Planungsphase:
11/2008-06/2012
Baugenehmigung:
07/2012
Abbrucharbeiten:

10/2012-04/2013

Rohbauarbeiten Erweiterungsbau:

05/2013-11/2013

Roh- und Ausbauarbeiten im
historischen Vorderhaus und
Ausbau des Erweiterungsbaus:
12/2013-09/2016

Ubergabe an den Nutzer:
10/2016

/0] 10 Jahre — 10 Projekte: Projektbeispiel 2016

Baubeschreibung

Viele Gerichtsgebdude in Thiiringen sind denkmalge-
schiitzt und gehdren zur stadtbildpragenden Bausubs-
tanz in den Innenstddten. In den 1990er Jahren waren die
Gebdude zumeist in einem schlechten baulichen Zustand,
wiesen oft sehr erhebliche Brandschutzgefahren auf, waren
nicht barrierefrei erschlossen und lieRen keinen zeitgema-
Ben Gerichtsbetrieb zu. Deshalb wurden viele von ihnen
schrittweise saniert und erweitert.

Auch das Gebdude des Amtsgerichts Miihlhausen befindet
sich inmitten der Altstadt. Die Liegenschaft am Untermarkt
17 ist umgeben von historischen Stadthdausern sowie der
Stadtmauer und ist prdgender Bestandteil des Denkmal-
ensembles ,Altstadt Miihlhausen®. Das heutige Amtsge-
richtsgebdude beinhaltet bauliche Teile des ehemaligen
Stadthofes des Klosters Volkenroda aus dem 13. Jh. und
das um 1856/59 integrierte 6stliche Nachbargeb&dude
»Zum Wilden Mann*. Eine grundlegende Um- und Neubau-
maBnahme in den Jahren um 1931 fiihrte zu sehr massiven
Verdanderungen bzw. Teilneubauten im Bereich des Haupt-
gebdudes und des Seitenflugels.

Ein ehemaliges Nebengebdude und ein riickwartiger Ge-
fangnisbau wurden schon in der Vergangenheit abgerissen.

Das heutige Gebdude des Amtsgerichts besteht aus drei
miteinander verbundenen Baukd&rpern. Der Altbau grenzt
als Hauptgebdude das Grundstiick zum Untermarkt ab und
bildet auch weiterhin den nach auen erlebbaren Ge-
richtsgebdudeteil. Das neu errichtete Hinterhaus musste

aufgrund schwieriger Bodenverhdltnisse auf Bohrpfahlen
gegriindet werden. Es ersetzt ein aufgegebenes Gebdude
und bildet im Innenhof als dezent gestalteter L-Fliigel mit
einem eingedrehten Satteldach eine gelungene Erweite-
rung des Amtsgerichts. Einzig die nach auf3en ablesbaren
Sitzungssdle akzentuieren das Gebdude. Der neu geschaf-
fene Verbindungsbau zwischen dem sanierten Altbau und
dem neuen Hinterhaus nimmt das zentrale Treppenhaus
und den Aufzug auf und erschliefit damit barrierefrei alle
Geschosse beider Baukorper. Dadurch wurde auch die Neu-
ordnung der Nutzungsbereiche im Altbau moglich.

Auf der Grundlage umfangreicher bauhistorischer Unter-
suchungen und restauratorischer Befunde wurden in enger
Abstimmung mit den Denkmalbehdrden die Zielstellungen
fur die Planung und Bauausfiihrung erweitert. Die Innen-
rdume erhielten eine sensible Gestaltung mit Materialien
und Farben, die sich in das historische Gefiige integrieren
und die Wiirde des Gerichts unterstreichen.

Wahrend der Baudurchfiihrung gab es mehrfach Verzége-
rungen im Bauablauf. So mussten zwei Firmeninsolvenzen,
zwei Vertragskiindigungen wegen Nichterfiillung und die
zum Teil mangelnde Angebotsbeteiligung an Ausschrei-
bungen bewdltigt werden.

Im heutigen Gebdudekomplex sind nunmehr alle zeitgema-
Ben Anforderungen an ein Amtsgerichtsgebdude realisiert.
Das Amtsgericht beherbergt sechs Sitzungssile fiir die
Zivil-, Straf- und freiwillige Gerichtsbarkeit. Neben den
Biiro- und Verwaltungsraumen sind u. a. ein Grundbuch-
amt, diverse Servicestellen, eine Zahlstelle, die Verwahrzel-

len und Archivflachen untergebracht. Der Innenhof mit 46
Kfz-Stellpldatzen und Fahrradabstellmoglichkeiten ist vom
Untermarkt aus liber eine Gebdudedurchfahrt zuganglich
und erstreckt sich bis zur historischen Stadtmauer. Durch
die Sanierungs- und Erweiterungsmafinahme konnten fiir
ca. 150 Mitarbeiter gute Arbeitsbedingungen geschaffen

werden. Den Anforderungen des Dienstbetriebes und des
intensiven Besucherverkehrs wurde Rechnung getragen.
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10 JAHRE - 10 PROJEKTE: PROJEKTBEISPIEL
B 88 - ORTSUMGEHUNG ROTHENSTEIN

Bauherr: Bundesrepublik Deutschland
vertreten durch das Landesamt
fur Bau und Verkehr

Fa. Streicher Tief- und
Ingenieurbau Jena GmbH & Co. KG

Baudurchfiihrung:

Fa. Strabag, St. Gangloff

VIC Planen und Beraten GmbH,
Zwickau

Art der Malnahme: StraBBenbau, Briickenbau und

Tunnelbau, technische Anlagen

Umfang der Malnahme: 2600 m BundesstraBBe, davon
1300 m vierspurig, 385 m
zweispurig und 915 m dreistreifig

3 Briicken, 1 Tunnel, 3 Stiitzwédnde,
1 Fledermausdurchflugtunnel,
1 Fledermausiiberflugschutz

Gesamtbaukosten: ca. 32 Mio. €

vd 10 Jahre — 10 Projekte: Projektbeispiel 2017

Bauablauf

Die Bauarbeiten begannen im Juni 2016. Im Juni 2017
wurde der nordliche Streckenteil mit der Anschlussstelle
Rothenstein freigegeben. Im Herbst 2016 erfolgte auBerdem
der Baubeginn fiir die Behelfsumfahrung im Ortsteil Olknitz
und die Wirtschaftswegebriicke iiber die Saale. 2018 soll die
tempordre Briicke {iber die Saalebahn errichtet werden. Im
Herbst 2018 wird mit dem Herzstiick der Ortsumgehung, dem
385 m langen Rothensteiner Tunnel, begonnen. Die Fertig-
stellung ist fiir 2021 geplant.

Baubeschreibung

Die Bundesstrafie 88 (Naumburg-Jena-Rudolstadt) ist eine
wichtige Nord-Siid-StraBenverbindung im ostthiiringischen
Raum mit tiberregionaler Verkehrsbedeutung (Saaletal-
Achse). Sie verbindet die zentralen Orte im Stidwesten bzw.
Siiden der Region Ostthiiringen (Saalfeld-Rudolstadt) mit
dem Oberzentrum Jena und dient aufierdem als wichtiger
Zubringer zu den grofraumigen Verbindungsachsen der BAB
A 4 und A 9. Ziel des geplanten Ausbaus der B 88 ist die
Verbesserung der unzureichenden verkehrlichen Situation
innerhalb der Ortslage Rothenstein, die Verkiirzung der
Reisezeit, die Beseitigung mehrerer Unfallschwerpunkte
sowie die Schaffung leistungsfahiger Knotenpunkte. Die Orts-
umgehung Rothenstein ist der mittlere Bauabschnitt des
Ausbaus der B 88 zwischen der BAB A 4 und dem Knoten-
punkt L 2309 Altendorf/Schops.

Es entsteht eine leistungsfahige Bundesstrafie fiir ein prog-
nostiziertes Verkehrsaufkommen von bis zu 24.000 Kfz/24 h.

Durch den geplanten Ausbau der B 88 im Bereich Kahla, den
Bau von Ortsumgehungen in Groeutersdorf, Zeutsch, Uhl-
stadt und Kirchhasel soll die Reisezeit im Streckenzug Rudol-
stadt — Jena auf unter 30 Minuten verkiirzt werden.
Weiterhin wird die Ortslage Rothenstein vom Durchgangsver-
kehr entlastet.

Das Saaletal ist ein komplexer Planungsraum mit vielen
Planungsrandbedingungen. Durch die topografische Lage

existiert kein paralleles Straflennetz. So muss fiir die erforder-

liche Sperrung der B 88 zur Errichtung des siidlichen Tunnel-
portales eine Behelfsumfahrung errichtet werden. Um eine
moglichst weitgehende Nachnutzung zu erméglichen, erfolgt
die Errichtung der Behelfsumfahrung in Kombination mit
dem Ausbau der Jdgersdorfer StraRe in der Ortslage Olknitz,
dem Bau eines parallelen Wirtschaftswegenetzes, sowie der
Entwicklung eines Radwegenetzes. Diese Leistungen waren
ohnehin erforderlich, da die B 88 als KraftfahrtstraBBe be-
trieben werden soll und somit Alternativen fiir den Rad- und
Wirtschaftsverkehr geschaffen werden mussten. Im Wesent-
lichen wird nur das Behelfsbauwerk {iber die Saalebahn nach
dem Bau der Ortsumgehung wieder zuriickgebaut.

Eine Besonderheit ist auch die Errichtung des Siidportales
des Tunnels Rothenstein. Das Einschleifen der Trasse in den
Rothensteiner Felsen und die sehr engen Platzverhiltnisse
zwischen Felsen, Eisenbahnstrecke und Saale stellen eine
einmalige ingenieurtechnische Herausforderung dar.
Weiterhin mussten bei der Planung und beim Bau die zahl-
reichen artenschutzrechtlichen Ma3gaben durch die umfang-
reichen Vorkommen von Fledermdusen beachtet werden. Die
Trinkwasserschutzzonen, die Hochwasserschutzgebiete, die

umfangreichen Leitungsanlagen der Versorgungstrager, ein
unterirdisches Stollensystem stellen weitere Herausforderun-
gen bei der Realisierung dieser Mafinahme dar.
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AUFGABEN HAUSTECHNIK

Aufgaben der Haustechnik im Projektverlauf

H austechniker verantworten im Hochbau alle in Planung,
in Bau sowie teilweise in Betrieb befindlichen techni-
schen Anlagen. Sie sind dadurch an allen Hochbauprojekten
und der Bauunterhaltung mafigeblich beteiligt. Die Beratung
und Bewertung der Haustechnik ist dariiber hinaus bei der
Priifung von Baumaflnahmen im Rahmen des Zuwendungs-
baus ebenso von Bedeutung wie auch im Rahmen der
Amtshilfe. Die Verantwortung reicht dabei von Heizungs-,
Luftungs-, Klima- und Kélteanlagen {iber Sanitdranlagen bis
hin zu Elektroanlagen. Die Leistungen unterscheiden sich
dabei je nach Projektphase einer Hochbaumainahme deut-
lich:

Bei der Bedarfsermittlung geht es darum, die technischen
Standards auf die Projekte zu Uibertragen. Die nutzenden
Ressorts werden bei der Auswahl wirtschaftlicher Lésungen
in der Gebdudetechnik beraten. Ebenso erfolgt die Unter-
stiitzung bei der Erstellung von Bauunterlagen und Bauan-
tragen.

In der Planungsphase liegt ein Schwerpunkt auf der Optimie-
rung der spdteren Energieverbrduche, da diese den gréfiten
Anteil der Kosten wahrend der spateren Gebdaudenutzung
verursachen. So kann beispielsweise durch den Einbau

von hocheffizienten Warme- und Kalteriickgewinnungsan-
lagen die Kostenbilanz iiber den gesamten Lebenszyklus
eines Gebdudes deutlich verbessert werden, da sich ggf.
hdhere Investitionskosten im Betrieb schnell amortisieren.
Die Abwdgung und Entscheidung erfolgt auf der Basis von
Wirtschaftlichkeitsberechnungen zu verschiedenen Ver-

/"N Aufgaben der Haustechnik

sorgungs- und Betriebsvarianten. Ein wichtiges Entschei-
dungskriterium ist dabei die Sicherung der Nachhaltigkeit
und Umweltvertraglichkeit. Weitere Aufgaben liegen in der
Ausgestaltung von Versorgungs- und Dienstleistungsver-
tragen sowie in der Baustellenvorbereitung hinsichtlich der
Versorgung mit Strom und Wasser.

Wadhrend der Bauphase unterstiitzt die Haustechnik die Pro-
jektleitung bei der Uberwachung der Bauprozesse in Bezug
auf die technischen Anlagen. Dabei geht es sowohl um die
Uberwachung der Ablidufe und Montage auf der Baustelle als
auch um die Steuerung des Bauablaufes, der Kostenentwick-
lung und der Abrechnung. Die Abnahme der beauftragten
Leistungen und das Mdngelmanagement gehdren ebenfalls
zum Aufgabenspektrum.

Die Inbetriebnahme soll einen reibungslosen Ubergang zur
Betriebsphase sicherstellen. Bei komplexen technischen
Anlagen kann sie geméaf den Richtlinien der AMEV (Arbeits-
kreis Maschinen- und Elektrotechnik staatlicher und kommu-
naler Verwaltungen) im ,,Zwischenbetrieb® unter Verantwor-
tung des TLBV organisiert werden. Dabei ist fiir den Nutzer
die Anlage bereits mit Einschrankungen nutzbar, es werden
jedoch noch Restleistungen erbracht und objekt- oder
liegenschaftsbezogene Einstellungen vorgenommen. Die
Anlage wird passend fiir die realen Nutzungsbedingungen
eingestellt und optimiert. Nach dem Vorliegen aller notwen-
digen Genehmigungen wird die Anlage in die Verantwortung
des Nutzers bzw. des Gebdudebetreibers tibergeben.

Ziel im Bauunterhalt — also bei MaBnahmen nach der Inbe-
triebnahme - ist es, die hochwertigen technischen Anlagen

in ihrer Funktionsfahigkeit zu erhalten, um vorzeitige Neuin-
stallationen zu vermeiden. Die Nutzer werden zum optima-
len, kostensparenden und umweltfreundlichen Betrieb der
technischen Anlagen beraten, wodurch Einsparpotentiale
erkannt und nutzbar gemacht werden. Das schlief3t auch die

Beratung zu Energieliefervertragen, z.B. hinsichtlich benotig-

ter Anschlussleistungen oder anderer Leistungsparameter,
mit ein.

Anteil der Haustechnik
100 %

Wachsende Bedeutung der Haustechnik

Im Staatlichen Hochbau ist die Bedeutung

der Haustechnik in den letzten Jahren stetig
gewachsen. Aufgrund der zunehmenden Tech-
nisierung und Digitalisierung der Gebaude
wird der Kostenanteil der technischen Anlagen
zukiinftig weiter ansteigen.

Der Kostenanteil der technischen Anlagen un-
terscheidet sich je nach Gebdudetyp deutlich.
Bei Laboren mit einem hohen Technisierungs-
grad betrdgt er bis zu 70 %.

90 %
80% | |
70% ||
60 % |
50% 4 |
40% ||
30% |
20%
10% |

0% |

Bibliotheks- Gerichts-
gebdude : gebdude

Biro- und Instituts- und Parlaments-
Verwaltungsgebaude Horsaalgebdude gebdude

Rechenzentren,

Mensa- :  Laborgebdude :
gebdude : zur Erfillung : komplexe
. amtlicher Aufgaben Laborgebdude

Reinraumgebdude
an Universitdten

Laborgebdude
in Hochschulen

Durch die kiirzere Lebensdauer der technischen Einbauten im Vergleich zur Geb&dudehdille liegt der jeweilige
Kostenanteil technischer Anlagen im Bauunterhalt deutlich hoher als bei Bauprojekten. So betragt bspw. der
Kostenanteil technischer Gewerke im Bauunterhalt von Biirogebdauden haufig iiber 50 %.
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Haustechnik-Bereich Elektrotechnik

lektrische Installationen und Infrastrukturen nehmen

eine zunehmend bedeutende Rolle in der technischen
Ausriistung von Gebduden und Anlagen ein. Die Elektro-
technik ist dabei einer der wichtigsten Innovationstreiber.
Bedeutsame Aspekte sind dabei die Automatisierung,
Vernetzung und ortsunabhdngige Steuerung, aber auch die
Anlagensicherheit.

Im Starkstrombereich reichen die Aufgaben von der Planung
der Energieerzeugung und -verteilung bis hin zu Beleuch-
tungsanlagen, die beispielsweise fiir die Einhaltung der
Arbeitsstattenverordnung von Bedeutung sind. Die Blitz-
schutzplanung gehért ebenfalls dazu. Sie beinhaltet nicht
nur die Planung des konkreten duBeren und inneren Blitz-
schutzes, einschlieBlich Fundamenterder und Potential-
ausgleich, sondern auch Risiko- und Gefahrdungsanalysen
hinsichtlich méglicher Schaden durch Uberspannung.

Eine zuverldssige und wirtschaftliche Energieversorgung
der Gebdude muss fortwdhrend gewdhrleistet werden.
Ohne elektrische Energie wiirde die Nutzung der Ge-
badude stark eingeschrankt sein. Aus diesem Grund sind
die Liegenschaften liber selektive Sicherungen an das
offentliche Stromnetz angeschlossen. Dies bedeutet, dass
im moglichen Storfall einzelne Stromkreise abgeschaltet
werden, um nicht das gesamte Stromnetz zu beeintrdch-
tigen. Diesbeziiglich werden die Anlagen in regelmafiigen
Abstdanden auf ihren einwandfreien Zustand gepriift, die
Ergebnisse dokumentiert und gegebenenfalls Reparaturen
vorgenommen. Fiir den Fall eines Stromausfalles werden je

My Aufgaben der Haustechnik

nach Gebdudetyp spezielle Vorkehrungen getroffen, um den
Weiterbetrieb spezieller Arbeitsbereiche oder von Notfunk-
tionen zu erméglichen.

Schwachstromanlagen beinhalten die Fernmelde- und
IT-Netze, deren Bedeutung in den letzten Jahren auch deut-
lich zugenommen hat. Infolge von nutzerspezifischen Anfor-
derungen und zur Sicherstellung der Leistungsfahigkeit der
offentlichen Verwaltung ist es erforderlich, leistungsfahige
Datennetze fiir die Biiro- und Behérdenkommunikation so-
wie die zugehdrigen Versorgungs- und Sicherheitsanlagen
zur Verfiigung zu stellen und diese auf dem aktuellen Stand
der Technik zu halten. Durch den anhaltenden technischen
Wandel und den stetig steigenden Grad der Digitalisierung
ist die wirtschaftliche Lebensdauer dieser Investitionen
begrenzt. Die Errichtung von modernen IT-Datennetzen wird
auch in Zukunft einen immer héheren Stellenwert bei allen
Bauprojekten einnehmen.

Im Hinblick auf sicherheitstechnische Aspekte ist die Aus-
riistung der Liegenschaften mit Gefahrenmeldeanlagen von
wesentlicher Bedeutung, um das Risiko von Personen- und
Sachschaden zu minimieren. Diesbeziiglich werden auf
Grundlage von Brandschutzkonzepten die 6ffentlichen
Gebdude im Freistaat mit modernen und automatischen
Alarmierungssystemen und Feuerdetektionsanlagen aus-
geriistet. Hinzu kommen Anlagen zur Uberwachung sicher-
heitsrelevanter Liegenschaften mit IP-Videotechnik und
Zutrittskontrollsystemen.

Aufgabe der Haustechniker ist es stets, die gebdudespezi-
fischen Erfordernisse der einzelnen Haustechnikfunktionen

zu erfiillen, und dariiber hinaus die komplexen und vielfal-

tigen Einzelaspekte in ein gut steuerbares Gebdudetechnik-
system fiir eine oder mehrere Liegenschaften zu integrieren.

Ein gelungenes Beispiel hierfiir ist die Campusverkabelung
des Behdrdenzentrums am Ludwig-Erhard-Ring in Erfurt.

Diese Liegenschaft wurde mit modernster Datentechnik
ausgestattet, in der zentrale Funktionen verschiedener
Gebdude in einer Anlage zusammengefiihrt und koordiniert
werden kénnen (Brandmeldeanlage, Einbruchmeldeanlage,
technische Zustandskontrollen, Datenaustausch).

Uberblick iiber die Arbeitsschwerpunkte der Elektrotechnik

Errichtung von - Mittelspannungsanlagen - Schaltanlagen, Transformatoren
Starkstromanlagen
Eigenstrom- - Photovoltaikanlagen - Blockheizkraftwerke, Diesel- und Netzersatzanlagen
g erzeugungsanlagen - Batterien / Anlagen zur unterbrechungsfreien Stromversorgung
S
L od
9 Elektroenergieversorgung - Niederspannungshauptverteiler, Blindstromkompensationsanlagen
o - Kabel und Leitungen, Unterverteilungen - Verlegesysteme, Niederspannungsinstallationen
b
(V2]
Beleuchtungsanlagen - Allgemeinbeleuchtung, Sicherheitsbeleuchtungen - Flucht- und Rettungswegkennzeichnung
Blitzschutz- und - AuBerer und innerer Blitzschutz - Blitzschutzkonzepte - Uberspannungsschutz
Erdungsanlagen
Telekommunikationsanlagen - Personenrufanlagen - Gegensprechanlagen und Zutrittskontrollanlagen - Zeitdienstanlagen
1S Elektroakustische Anlagen - Beschallungsanlagen - Konferenz- und Dolmetscheranlagen
)
S
@ Fernseh- und - Fernseh- und Rundfunkempfangsanlagen - Videoanlagen
=
g Antennenanlagen - Funk-, Sende- und Empfangsanlagen - Antennenanlagen
3 -
-s Gefahrenmelde- und Alarm- - Brandmeldeanlagen - Uberfall-, Einbruchmeldeanlagen, Raumbeobachtungsanlagen
1 | anlagen - Wachterkontrollanlagen
IT-Ubertragungsnetze - passive Datennetze, Verlegesysteme - Servertechnik, Datenschrénke - Personenleitsysteme
Forderanlagen - Personen- und Lastenaufziige - Fahrtreppen, Fahrsteige - Behindertenlifte
Gebdudeautomation - Automationssysteme - Schaltschrénke - Management- und Bedieneinrichtungen
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Haustechnik-Bereich Heizung - Liiftung — Kalte — Sanitar

D er Bereich Heizung - Liiftung — Kélte — Sanitdr tragt maf3-

geblich dazu bei, eine durchgangige und komfortable
Gebdudenutzung zu ermoglichen.

Die Heizungstechnik soll wahrend der ganzen Heizperiode
eine behagliche, konstante Raumtemperatur gewahrleis-
ten. Neben dem Heizwasser fiir die Raumheizung wird in
den meisten Anlagen auch das Brauchwasser erwarmt. Die
Systeme zur Verteilung und Abgabe der Warme und Kalte
sind ebenfalls vielfdltig und miissen fiir jedes Gebdude
individuell konzipiert werden. Dariiber hinaus ist Liiftungs-
technik erforderlich, um verbrauchte oder verunreinigte

Luft kontrolliert auszutauschen (siehe Bild 1, Liiftungs-
zentrale). Klimatechnik wird bspw. bei komplexen Laboren,
Serverrdumen und Rechenzentren ben6tigt und beinhaltet
die komplexe Luftaufbereitung inkl. Erwdarmung, Kiihlung,
Be- und Entfeuchtung. Das Segment der Gas-, Wasser- und
Abwassertechnik ist ebenso heterogen. Auch hier sind die
benotigten Komponenten von den jeweiligen Gebdudetypen
abhéngig. Die Bandbreite reicht von Wasseraufbereitungs-
anlagen, Abwasserneutralisationsanlagen und Leichtflissig-
keitsabscheidern bis hin zu Feuerloschanlagen.

Durch die Komplexitdt der technischen Gebdudeausstattung
sind viele Gewerke miteinander verzahnt. Eine besondere
Herausforderung sind regelméfig Sonderanlagen, z. B.
medizinische und labortechnische Anlagen. Die Aufgabe
der Haustechnik ist es daher, alle Facetten der technischen
Gebdudeausstattung in ihrer Gesamtheit zu betrachten und
zu optimieren.

Y Aufgaben der Haustechnik

Projektbeispiel ,,Weiterentwicklung der Gebdudetechnik
in der JVA Suhl-Goldlauter*

I n der Justizvollzugsanstalt (JVA) Suhl-Goldlauter kénnen
ca. 282 Gefangene untergebracht werden. Die Liegen-
schaft wurde zu gro3en Teilen in den letzten Jahren der
DDR errichtet und 1991 in Betrieb genommen. Seitdem
wurde die Anlage erweitert und den aktuellen Bediirfnis-
sen des Justizvollzugs angepasst. Aufgrund der kontinu-
ierlich gestiegenen Betriebskosten wurde die Haustech-
nik der JVA in den letzten Jahren stetig verbessert bzw.
weiterentwickelt.

Insbesondere als Reaktion auf den hohen Energiever-
brauch und den in den 2000-er Jahren fortwahrend
gestiegenen Gaspreis wurde entschieden, eine umfang-
reiche Erneuerung der Gebaudetechnik durchzufiihren.
Dafiir wurden in der Liegenschaft folgende gebdudetech-
nische Mafinahmen durchgefiihrt:

2009/10: Energetische Modernisierung der
Heizungsanlage im Hauptgebdude

2011: Inbetriebnahme der Gebdudeleittechnik
mit Einzelsteuerung der Gebaude
2011: Inbetriebnahme der Holzhackschnitzelanlage
2013: Anpassung der Nahwdrmepumpen
2016: Installation einer Einzelraumregelung

in der Verwaltung

Der Einbau der Holzhackschnitzelanlage in 2011 hat sich
auf die Umweltbilanz der JVA sehr positiv ausgewirkt:
Holzhackschnitzel werden mittels Hackslern grofitenteils

Bildstrecke JVA Suhl-Goldlauter:

Anlieferung der Hackschnitzel

Isolierter Warmespeicher der
Holzhackschnitzelanlage

Detail der Querforderschnecke

Montage des Kessels der
Holzhackschnitzelanlage

Erstanfeuerung der
Holzhackschnitzelanlage

aus Waldrestholz in Thiiringen hergestellt. Sie werden bei
Bedarf angeliefert, vor Ort gelagert und durch eine Forder-
einrichtung automatisiert der Brennkammer des Holzhack-
schnitzelkessels zugefiihrt. Durch Energieumwandlung in

Warme wird das Heizwasser erhitzt und tiber ein Nahwarme-

netz zur Beheizung und Brauchwarmwassernutzung bereit-
gestellt. Holzhackschnitzel sind ein regionales Produkt mit
einer guten Umweltbilanz. Bei der Verbrennung wird nur so
viel Kohlendioxid ausgestoRen, wie das Holz beim Wachs-
tum aufgenommen hat. Der Ausstof3 von CO2-Emissionen

konnte auf einen Bruchteil verringert werden.

Trotz einer NutzflachenvergrofRerung um ca. 24 % im Jahr
2008 kann in der Liegenschaft dauerhaft tiber 50 % Warme-
energie eingespart werden. Dazu beigetragen hat auch das
professionelle Verhalten des Nutzers. Je nach Entwicklung
der Energiepreise kann der Betreiber der Anlage die Anteile
der Energietrager zur Warmeerzeugung variieren. So wurde
im Jahr 2016 aufgrund des stark gesunkenen Olpreises aus
wirtschaftlichen Griinden ein Teil der Warme mit Ol erzeugt.

6.000 MWh/a Kumulierte
Kostenein-
sparung

5.000 MWh/a - ',‘ fiir Nutzwarme

/‘\ _4‘ s N (in Euro)
/ \//0-—"‘"'" — - == *,.._-"‘— ~~~ Lemul.
4.000 MWh/a N Sgu====0" - 1.200.000 €
3.000 MWh/a N
N \\ 1.000.000 €

2.000 MWh/a T

800.000 €
1.500 t/a 600.000 €
-0
- - ~~
I - -

.//‘\\// T— - ~~.__—-- ~....---__‘_____~____.

1.000t/a ™ \ 400.000 €
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500t/a \\ 200.000 €
|
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- AUFGABEN ZUWENDUNGSBAU

Zuwendungsbau:

er Freistaat Thiiringen, die Bundesrepublik

Deutschland und die Europdische Union fordern
zahlreiche Baumaf3nahmen in Thiiringen, an denen
ein hohes offentliches Interesse besteht. Neben Neu-
bauten werden auch Umbauten, Erweiterungen und
Sanierungen zum Teil maBgeblich finanziell unter-
stiitzt. Das Spektrum reicht von Krankenhdusern iiber
Schlossgebaude, Schulen bis hin zu Sportanlagen fiir
den Wintersport.

Das TLBV wird fiir die Thiiringer Ministerien und deren
nachgeordnete Einrichtungen (z.B. Thiiringer Aufbau-
bank und Thiringer Landesverwaltungsamt) tétig, die
neben Fordermitteln des Freistaates auch fiir solche
der Bundesrepublik sowie der EU ausreichen.

Das TLBV sorgt dafiir, dass die Fordergelder wirtschaft-
lich und sparsam eingesetzt werden. Es uiberpriift, ob
die geplanten BaumaRnahmen zweckmaRig geplant
werden und ob die hierfiir beantragten Kosten an-
gemessen sind. Die gesetzlichen Regelungen hierzu
finden sich im Haushaltsrecht und den zugehdérigen
Verwaltungsvorschriften. Die baufachliche Priifung des
TLBV ist hierbei mafigebliche Entscheidungsgrund-
lage, ob der Freistaat Thiiringen durch die Ministerien
die Forderung tiberhaupt freigibt.

Wahrend der spdteren Bauausfiihrung vergewissert
sich das TLBV regelmafig, ob die Projekte wie im Vor-
feld beantragt umgesetzt werden. Schlieflich unter-
stiitzt das TLBV die Zuwendungsgeber bei der Priifung
nach Fertigstellung im Rahmen der sogenannten
Verwendungsnachweispriifung und stellt fest, ob alle
Fordergelder wie vorgesehen investiert wurden.

)] Aufgaben Zuwendungsbau

Wertermittlung:

Wenn der Freistaat Thiiringen eigene bebaute oder unbebau-

te Grundstiicke oder Immobilien verkaufen oder Liegen-
schaften erwerben mochte, ist zunachst der Verkehrswert
zu ermitteln. Diese Aufgabe libernimmt regelmafiig das
TLBV. Griinde fuir den Verkauf kénnen zum einen sein, dass
ehemals durch den Freistaat genutzte Liegenschaften nicht
mehr bendétigt werden. Verkauft werden aber auch sog.
Fiskalerbschaften, also Liegenschaften, bei denen das Erbe
bspw. aufgrund mangelnder Attraktivitdt ausgeschlagen
wurde oder fiir die keine Erben existieren.

Weitere Anldsse filir eine Wertermittlung kénnen sein, dass
fiir BaumaBnahmen zusatzliche Grundflachen benétigt
werden oder Rechte und Belastungen, z.B. fiir Leitungen auf
fremden Grundstiicken, wertmafig ausgeglichen werden
missen.

Die Verfahren fiir die Wertermittlungen sind in der Wert-
ermittlungsverordnung geregelt. Die auf dieser Basis vom
TLBV erstellten Gutachten sind im Anschluss Grundlage fiir
die Ausgleichs-, Verkaufs- oder Ankaufsverhandlungen des
Freistaates Thiiringen.

Ferner gehort die Mietwertermittlung zu den Aufgaben des
TLBV. Die Mietwertermittlung ist dann erforderlich, wenn
fur staatliche Zwecke Immobilien angemietet oder landes-
eigene Immobilien an Dritte vermietet werden sollen. Das
Berechnungsverfahren basiert hierbei auf den ortsiiblichen
Vergleichsmieten.

Bildstrecke:

1 Studierendenwohnheim Max-Kade-Haus, Erfurt

Ersatzneubau der Schanze HS100 im
Kanzlersgrund Oberhof

Baumkronenpfad Hainich

Riethsporthalle Erfurt

Revitalisierung Therme H20 Oberhof
Staatliches Berufsbildungszentrum Weimar
Stadtbad Gotha

Solewasser-Vitalpark Bad Frankenhausen
Grundschule Seebach

10 Okumenisches Hainich-Klinikum Miihlhausen,
Heizhaus

11 Sanierung Herzogliches Museum Gotha

12 Freie Waldorfschule Erfurt

13 Schiefer Kirchturm Bad Frankenhausen

14 Multifunktionsarena Erfurt, Osttribtine

15 Neubau Bettenhaus Waldklinikum Eisenberg
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- BAUUNTERHALT

as TLBV {ibernimmt fiir einen groflen Teil der Bundes-

bauten und Liegenschaften des Freistaats Thiiringen den
Bauunterhalt in Zusammenarbeit mit den hausverwaltenden
und nutzenden Dienststellen. Fiir den Landesbau sind dabei
die Richtlinien fiir die Durchfiihrung von Bauaufgaben des
Freistaats Thiiringen (RLBau) anzuwenden, fiir den Bundesbau
gelten die damit vergleichbaren Richtlinien der RBBau sowie
die Richtlinie fiir die Uberwachung der Verkehrssicherheit von
baulichen Anlagen des Bundes.

Durch die Leistungen des Bauunterhalts sollen {iber die
langen Nutzungsphasen von Geb&duden Gefahrenquellen
abgewehrt und dadurch der bauliche Teil zur Erfiillung der
Verkehrssicherungspflicht geleistet werden. Zudem tragt der
Bauunterhalt dazu bei, die praktische Nutzbarkeit der Liegen-
schaften sowie den Werterhalt zu sichern. Im Zuge von Bau-
unterhaltungsarbeiten kénnen kleinere bauliche Anderungen
und Ergdnzungen vorgenommen werden.

Obwohl es sich im Regelfall um kleinteilige bauliche Mafinah-
men handelt, sind doch oft umfangreiche Planungsleistungen
erforderlich.

Dem Bauunterhalt liegt ein sich wiederholender Ablauf zu-
grunde:

1. Baubegehungen

Baubegehungen erfolgen in der Regel einzeln fiir jede Liegen-
schaft, um etwaige bauliche Mangel zu erfassen. In der Regel
nehmen daran neben den Nutzern auch die hausverwalten-
den Dienststellen und — bei vielen Landesliegenschaften —
das Thiiringer Liegenschaftsmanagement teil.

Das TLBV berdt den Nutzer in diesem Zusammenhang auch zu
Fragen der Einhaltung 6ffentlich-rechtlicher Bestimmungen
und Einhaltung der Verkehrssicherheit.

2. Baubedarfsnachweisungen

Die Ergebnisse aus den Baubegehungen sind zu dokumen-
tieren und fiir die jeweiligen Defizite sind die Kosten fiir ihre
Beseitigung zu schatzen. Es erfolgt eine Einstufung der Dring-
lichkeit, um eine Priorisierung zu ermoglichen.

3. Bauunterhaltungsplan

Durch die immobilientibergreifende Auswertung der Bau-
bedarfsnachweisungen und den Abgleich mit den im Haus-
haltsplan fiir Bauunterhalt vorgesehenen Mitteln wird in
Abstimmung mit den einzelnen Ressorts und Nutzern ein
Bauunterhaltsplan erarbeitet. Darin wird festgelegt, welche
MaBnahmen aus den Baubedarfsnachweisungen in einem
Haushaltsjahr erledigt oder fiir die Ausfiihrung im darauf
folgenden Jahr vorbereitet werden diirfen.

byJ Bauunterhalt

Ein Teil der jahrlichen Bauunterhaltsmittel kann nicht verplant
werden, sondern muss als Havariereserve fiir die sofortige
Beseitigung unvorhersehbarer Schadenereignisse verflighar
sein. Zum Ende eines Haushaltsjahres wird diese Reserve
sukzessive reduziert.

In den letzten Jahren waren MaBBnahmen zur Abwehr von Ge-
fahren fiir Leib und Leben Schwerpunkt bei den ausgefiihrten
MaBnahmen zum Bauunterhalt — eine grof3e Rolle spielten
dabei Manahmen zur Verbesserung des Brandschutzes:
Durch die oftmals vorhandene historische Bausubstanz bzw.
Sanierungsmafinahmen, die mittlerweile ldnger zuriickliegen
und nicht mehr den sich weiter entwickelnden Vorschriften
entsprechen, gibt es immer wieder Anpassungsbedarfin
vielen Liegenschaften. Zudem sind die Brandschutzmafinah-
men an Verdnderungen in der Gebdudenutzung anzupassen.
Investitionen in den Brandschutz erfolgen auf Basis von
Brandschutzkonzepten, die ebenfalls regelmadBig weiterzuent-
wickeln sind.

Bedeutend sind zudem Mafinahmen im Bereich Arbeits-
schutz. Hierzu zdhlen Leistungen zur Erfassung und fach-
gerechten Sanierung von Kontaminationen an Baukdrpern
in Gebduden und AuBenanlagen, bei denen die gesetzlich
festgelegten Grenzwerte iiberschritten sind. Defizite bei der
Trinkwasserversorgung beispielsweise wiirden letztlich die
Weiternutzung der Gebdude unmdoglich machen, so dass
diese Maflnahmen ebenfalls Prioritdt haben.

Verschlei® bzw. Beschddigungen an Sicherheitsanlagen von
Liegenschaften sind insbesondere in Liegenschaften von Poli-
zei, Justiz und Militdar unverziiglich zu beheben. Zudem ist die
Beseitigung gefahrdender baulicher Situationen in, an und
auf3erhalb von Gebduden und baulichen Anlagen zu beriick-
sichtigen wie z.B. die Sicherung von Fassadenelementen, die
Beseitigung von Fahrbahnabsenkungen und die Durchfiihrung
von Hangsicherungen. Umwelteinfliisse, VerschleiBerschei-
nungen und Uberbelastungen sind mégliche Ursachen fiir
baukonstruktive InstandhaltungsmaBnahmen, diei. d. R. der
Verkehrssicherungspflicht zuzuordnen sind.

Dariiber hinaus werden im Bauunterhalt Leistungen zum
Erhalt der Bausubstanz erbracht. Das sind insbesondere Leis-
tungen zur Instandsetzung der Dachdeckung bzw. Dachkons-
truktion, Leistungen zur Trockenlegung von Gebdudeanlagen,
Instandsetzung von Auf3enanlagen oder die Beseitigung bau-
licher Schdden, die den Fortbestand und Nutzungsfahigkeit
der baulichen Anlagen und Gebdude gefahrden. Die Nichtrea-
lisierung der notwendigen Leistungen zum Erhalt der Bau-
substanz fiihrt i. d. R. zu weit hheren Sanierungskosten zu
einem spateren, dann nicht mehr aufschiebbaren Zeitpunkt.

Bildstrecke:
1 Verbesserung Brandschutz im
Installationsschacht

2 Verbesserter Brandschutz durch
Neuverkabelung

3 Defekte Bodendichtung an einer AuBentiir
4 Fundamentsanierung eines Mastes

5 Verbesserte Verkehrssicherheit durch
Gelandererh6hung

6  Erneuerung von Silikonfugen
7 Durchfeuchtete Wand

8 Rissbildung im Estrich

9 Schadhaftes Vordach

10 Schaden am Dachziegel

11 Risse in der Fahrbahn

12 Verstopftes Abflussrohr

13 Natursteinmauer mit Fehlstellen und Bewuchs

Bauunterhalt [E¥]
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- PLANUNG UND BAU VON RADWEGEN

Planung und Bau von Radverkehrsanlagen

tralenbegleitende Radwege haben vorrangig eine Verbin-

dungsfunktion zwischen den zentralen Orten und fordern
somit den Alltagsradverkehr, dienen aber auch hadufig zusatz-
lich der ErschlieBung des touristischen Radnetzes.

Im Rahmen der Umsetzung des Radverkehrskonzeptes 2008
hat das TLBV in den vergangenen Jahren den Bau und die
Finanzierung stralenbegleitender Radwege an Bundes- und
Landesstrafien koordiniert. Die straRenbegleitenden Rad-
wege sind Teil eines {iber 13.000 Kilometer umfassenden
Radroutennetzes. Das TLBV koordiniert die Radnetzplanung in
Zusammenarbeit mit den Kommunen, um die Routen fiir den
Alltagsradverkehr attraktiver zu gestalten.

Im Zeitraum von 2006 bis 2016 wurden 17,86 Mio. € fiir den
Neubau stralenbaubegleitender Radwege an Landesstrafien
eingesetzt. Durch den Bund wurden in diesem Zeitraum 33,6
Mio. € zur Verfiigung gestellt. Der Radwegeanteil an Bundes-
strafRen konnte von 15,3 % auf 23,4 % und bei den Landes-
straBen von 3,2 % auf 5,8 % gesteigert werden.

Der Bau strafienbegleitender Radwege dient der Entflechtung
des Verkehrs und erhéht damit die Verkehrssicherheit aller
Beteiligten. Bei allen Vorhaben wurden die durch das Rad-
verkehrskonzept Thiiringen gesetzten Standards eingehalten
und die aktuellen technischen Regelwerke beachtet, so dass
komfortables und sicheres Radfahren moglich ist.

Um die Flacheninanspruchnahme fiir neue Radwege gering
zu halten, wurden auch Alternativen zu einer unmittelbar der
StraBBen folgenden Trasse gepriift und umgesetzt. So erfolgte

54 Planung und Bau von Radwegen

Radweg Weimar — Schondorf entlang der B 85

Bauzeit: 09/2015-11/2015
Bauldnge: 520 m
Kosten: ca.: 240 T€

die Nachnutzung stillgelegter Bahntrassen oder der Ausbau
land- und forstwirtschaftlicher Wege.

Unter Berlicksichtigung der Radverkehrskonzepte der Kom-
munen und Landkreise, sowie der touristischen Konzepte
entstanden neue Radrouten, aber auch Liickenschliisse, die
dem Alltags- und Freizeitradverkehr sowie dem Tourismus zur
Verfiigung stehen.

Die Radwege Weimar-Schondorf und Mithlberg-Ringhofen
sollen hier als Beispiele dienen: Mit beiden Vorhaben wurde
ein verkehrssicheres und attraktives Angebot fiir Radfahrende
geschaffen. Die Routen fiihren nunmehr nicht mehr tiber die
stark befahrenen Bundes- bzw. Landesstralen und binden
zudem an das radtouristische Landesnetz an.

—— Radfermnnetz

Radhauptnetz

Thisinger Verordaung dber das

vom 15. Mai 2014 (GVBI. S. 205) Eiserner VorhatgnJ

Karte 5 - Tourismus und Radwege
Radtouristisches Landesnetz (4.5.15 G)
—— Radnetz Deutschland

77777 Eurovelo-Netz (nachrichtlich)

Radwege in den benachbarten
Léinden (nachrichtiich)

@  Zentrale Orte hdherer Stufe

2025

<= > Korridor (Verlauf noch zu bestimmen)

<= 9 Korridor (Verlauf noch zu bestimmen)

Kulturerbestandorte von internationaler,

[€] nationaler und thirringenweiter Bedeutung mit
sehr wetreichender Raumwirkung (1.2.3 Z)
{iberregional bedeutsame Gemeindefunktion
Tourismus und Sport (4.4.2 Z)

Schwerpunkiraume Tourismus (4.4.1 G)

Bauldnge: 1100 m

Radroutenplaner Thiiringen

Der Radroutenplaner Thiiringen ist ein Element zur Forde-
rung des Radverkehrs. Die Projektleitung fiir diese Weban-
wendung liegt beim TLBV. Der Radroutenplaner Thiiringen ist
auf mobile Endgerate angepasst und wird ebenfalls als App
fiiriOS- und Androidsysteme angeboten.

Basierend auf amtlichen Daten (Adressdaten, Luftbildern und
Karten) der Landesvermessung Thiiringen sowie den umlie-
genden Nachbarlandern wurde erstmals ein baulasttrager-
tibergreifendes gemeinsames Radroutennetz bestehend aus
touristischen Routen, straBenbegleitenden Radwegen sowie
kommunalen Radrouten erstellt.

Die Dichte des so erstellten Routennetzes erlaubt ein adress-
scharfes Routing. Individuell planbare Routen kdnnen auf
unterschiedliche Bediirfnisse angepasst werden, z.B. ist

es moglich Steigungen zu vermeiden, oder unter Einbezie-
hung von Themenrouten eine Route berechnen zu lassen.
Der Nutzer kann dabei aus tiber 90 Themenrouten, wie z.B.
Stadtekette, dem Werratalradweg und vielen anderen mehr
wadhlen. Zudem gibt es eine Vielzahl angebotener Tourentipps
fuir kleine Tagestouren.

Zusitzliche Informationen zu Sehenswiirdigkeiten, OPNV und
Ubernachtungsméglichkeiten, Wetter, radspezifische Veran-
staltungen und Baustellen runden das Angebot ab.

In Erganzung zum Radroutenplaner wurde durch das TLBV
2016 ein Mdngelmeldesystem entwickelt und freigeschaltet,
um die Qualitdtssicherung fiir die Radwegeinfrastruktur zu

Radweg Miihlberg — Ringhofen entlang der L 1045

Bauzeit: 09/2015 —

Kosten: ca.: 400 T€

08/2016

RADROUTENPLANER -

fordern. Dieses Instrument wirkt ebenfalls baulasttrager-
ibergreifend und unterstiitzt die zustédndigen Behdrden in der
Ausiibung ihrer Verkehrssicherungspflicht.

Um die Planung zukiinftiger Radrouten und die diesbeziig-
liche Kommunikation effizienter zu gestalten, gibt es dariiber
hinaus eine Plattform fiir die Kommunen im Radroutenplaner.
Hier sind u. a. das Zielkonzept und die Befahrungsprotokolle
des Radnetzes Thiiringen sowie Informationen zum Routen-
anderungsverfahren und Finanzierungsmoglichkeiten des
Radverkehrs enthalten.

Radroutenplaner [E5




Erhaltungsmanagement Strafle

Eine Strafle besteht aus mehreren Schichten, die unter-
schiedliche Funktionen haben und deren Dicke je nach
Verkehrsbelastung variiert. Die Deckschicht, die Binder-
schicht und ein- oder mehrere Tragschichten bilden ge-
meinsam den Oberbau der Strafle. Die Einheit von Deck- und
Binderschicht wiederum wird als Fahrbahndecke bezeichnet.

Um den Strafiennutzer im Freistaat Thiiringen, gerade vor
dem Hintergrund des zukiinftig weiter steigenden Verkehrs-
aufkommens, auch zukiinftig ein leistungsstarkes, flachen-
deckendes Stralennetz zur Verfligung zu stellen, bedarf es
sowohl einer ausreichenden Finanzmittelbereitstellung als
auch einer effizienten Finanzmittelverwendung durch Einsatz
eines systematischen Erhaltungsmanagements. Erhaltungs-
management meint dabei, die strategische Planung, wann
eine bestimmte MaBnahme an einer oder mehreren Strafien-
schichten unter wirtschaftlichen Erwdgungen sinnvoll ist.

Grundlage fiir die Durchfiihrung des systematischen Stra-
Benerhaltungsmanagements in Thiiringen bilden die in der
StraRendatenbank TT-SIB gepflegten Straflennetzdaten,
Fahrbahnquerschnittsdaten, Strasenaufbaudaten, Ver-
kehrsmengendaten und insbesondere die Daten iiber den
Fahrbahnzustand. Letztere werden mit schnellfahrenden
Messsystemen nach einem standardisierten Verfahren im
Turnus von 4 Jahren ermittelt. Sie sind zusammen mit den
Straflenaufbaudaten und Verkehrsdaten die wichtigsten Ein-
gangsgrofen fiir die Ermittlung des netzweiten Investitions-
bedarfes fiir die StraBenerhaltung. Durch ein rechnergestiitz-
tes StraBen-Managementsystem werden mit vorgenannten

Bildstrecke

Betoneinbau A 9 HDK 2015
Einbau Gussasphalt A 71 Sommerda
Instandsetzung an einer Briicke

Messfahrzeug zur Erfassung des
Fahrbahnzustandes

N W N -

- ERHALTUNGSMANAGEMENT VON STRASSEN UND INGENIEURBAUWERKEN

Straf’endaten die Zustandsentwicklungen der Fahrbahnen
fiir die Bundesfern- und LandesstraBBen prognostiziert und
der Finanzmittelbedarf fiir die Erreichung definierter netz-
weiter Zustandsziele ermittelt. Im Ergebnis werden konkrete
Straenerhaltungsmainahmen vorgeschlagen und basie-
rend auf den Zustandsdaten der Fahrbahnen werden fiir das
Thiiringer Straflennetz rechnergestiitzt Erhaltungsbedarfs-
abschnitte gebildet.

Die Priorisierung der ermittelten Abschnitte erfolgt tiber die
Fahrbahnzustandsdaten und durch die Verschneidung mit
den Verkehrsmengen. Die Ergebnisse dienen als Grundlage
fuir die Aufstellung von kurz- und mittelfristigen Straf3en-
erhaltungsprogrammen; mithin genau dem, was Erhaltungs-
management will, ein systematischer und effizienter mehr-
jahriger Plan baulicher Erhaltungsmafnahmen.

Bei den baulichen Erhaltungsmafnahmen an der Straf3e ist
zu unterscheiden zwischen Instandhaltung, Instandsetzung
und Erneuerung.

Die Instandhaltung umfasst bauliche MaBnahmen kleineren
Umfangs zur Substanzerhaltung von Verkehrsflachen (z.B.
kleinfldchige Flickarbeiten, Verfiillen/VergieRen von Rissen).

Die Instandsetzung umfasst das Aufbringen von Diinn-
schichtbeldgen und den Hoch- oder Tiefeinbau der Deck-
schicht. Diese Mafinahmen dienen der Substanzerhaltung
oder der Verbesserung von Oberflaicheneigenschaften.

Die Erneuerung umfasst MaBnahmen an der Fahrbahndecke
wie zum Beispiel den Hoch- oder Tiefeinbau der Deck- und

e Erhaltungsmanagement von Stralen und Ingenieurbauwerken

Binderschicht und Manahmen an Tragschicht(en)/am
Oberbau wie z.B. die Verstarkung von Tragschichten im
Hocheinbau oder den Austausch von Tragschichten im Tief-
einbau. Die MaRnahmen dienen der vollstandigen Wieder-
herstellung einer Verkehrsflachenbefestigung oder Teilen
davon.

Erhaltungsmanagement Ingenieurbauwerke

Ortliche Gegebenheiten und andere Zwangspunkte erfordern
im StraBBennetz die Errichtung von Ingenieurbauwerken in
unterschiedlicher Art und Dimension. Nicht nur die StraRen
an sich, sondern insbesondere auch samtliche Ingenieur-
bauwerke wie z.B. Briicken, Tunnel und Stiitzwande, ver-
korpern durch das hohe Bauaufkommen der vergangenen
Jahre ein sehr grof3es volkswirtschaftliches Anlagevermégen.
Sie sind zu einem leistungsbestimmenden Bestandteil der
Verkehrsinfrastruktur geworden.

Um geeignete Manahmen zur Aufrechterhaltung und
Modernisierung eines leistungsfahigen Bestandes an Inge-
nieurbauwerken zu finden, muss auch diesbeziiglich eine
geeignete Datenhaltung erfolgen. Zur Bestandsverwaltung
der Ingenieurbauwerke wird in Thiiringen die bundeseinheit-
liche ,,StraReninformationsbank-Teilsystem Bauwerksdaten“
[SIB-BW] als Datenbank eingesetzt. Ohne die Beurteilung
der Zustandsentwicklung eines jeden Bauwerkes ist eine
Einordnung von baulichen Manahmen nicht moglich. Diese
Zustandsdaten werden im Rahmen der Bauwerkspriifungen
nach DIN 1076 ermittelt.

Auf der Grundlage dieser Daten wurden in der Vergangenheit
auch fiir Ingenieurbauwerke Verfahren zur Ermittlung des zu-

kiinftigen Erhaltungsbedarfes entwickelt. Diese ermoglichen
ebenfalls die Bereitstellung von Aussagen z.B. zur Zustands-
entwicklung des Bestandes, zu erforderlichen baulichen
MaBnahmen und zur Wichtung dieser untereinander.

Bei den baulichen MaBnahmen wird bei Ingenieurbauwer-
ken zwischen Erhaltungs-, Modernisierungs- und Ertiichti-
gungsmafinahmen unterschieden.

Modernisierung- und Ertiichtigungsmafnahmen ergeben
sich vorwiegend aus Anderungen der technischen Regelwer-
ke und fiihren meistens zu einer Erneuerung der baulichen
Anlage.

Bei den ErhaltungsmaBnahmen wird zwischen dem Ersatz-
neubau und der Instandsetzung unterschieden. Der Er-
satzneubau ist der vollstdndige Ersatz eines vorhandenen
Ingenieurbauwerkes. Dieser ergibt sich vorwiegend aus dem
schlechten Zustand, einer dem Verkehrsaufkommen nicht
entsprechenden Tragfdhigkeit oder dem Ablauf der geplan-
ten Nutzungsdauer. Die Nutzungsdauer eines Ingenieurbau-
werkes richtet sich nach der Bauwerksart und betragt z.B.
bei Stahlbriicken 100, bei Tunneln 130 oder bei Stiitzwan-
den aus Natursteinen 110 Jahre.

Bei der Instandsetzung handelt es sich um kleinere, wie z.B.
die Beseitigung von Geldnder- oder Fahrbahnschdden, aber

gegebenenfalls auch groBere bauliche Mainahmen, wie z.B.
die Erneuerung der Kappen oder der Abdichtung, an den In-
genieurbauwerken. Eingriffe in den StraBenverkehr wahrend
der Baudurchfiihrung sollen durch die Biindelung baulicher

MaBnahmen minimiert werden.

Erhaltungsmanagement von StraBBen und Ingenieurbauwerken ¥4




Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen

er Bau von Verkehrsanlagen fiihrt oft zu unvermeidbaren

Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft. Das Lan-
desamt fiir Bau und Verkehr ist als Vorhabentrdger verpflich-
tet, diesen Eingriff, wenn er nicht vermieden oder gemindert
werden kann, durch die Erbringung von Mafnahmen des
Naturschutzes und der Landschaftspflege entsprechend zu
kompensieren. Neben den ,flaichenbezogenen® Eingriffen in
Biotopstrukturen sind schwerpunktmafig auch die Belange
des Artenschutzes zu beriicksichtigen. Der Erhalt, die
Sicherung und die Aufwertung von Lebensrdumen gefdhr-
deter bzw. geschiitzter Tier- und Pflanzarten sind dabei von
hoher Bedeutung. Die entsprechenden MaBnahmen zur
Kompensation der Eingriffe sind im Landschaftspflegeri-
schen Begleitplan (LBP) festzulegen. Der jeweilige Vorha-
bentrdger ist dabei durch das Naturschutzrecht angehalten,
derartige MaBnahmen moglichst in Landschaftsraumen mit
Bezug zum Eingriff umzusetzen.

Grundsatzlich gilt jedoch die Vermeidung von Eingriffen

in derartige sensible Bereiche mit entsprechenden Ver-
meidungs- und Schutzmafinahmen. So werden z.B. durch
Amphibienleiteinrichtungen oder Leiteinrichtungen fiir ge-
schitzte Feldhamster Tiere zielgerichtet zu entsprechenden
Durchldssen und Briickenbauwerken gefiihrt.

Ist eine Vermeidung nicht moglich, werden Eingriffe durch
Ausgleichs- und ErsatzmaBBnahmen kompensiert. So wurden
beispielsweise im Zusammenhang mit dem Ausbau von Au-
tobahnabschnitten der BAB A 4 und BAB A 9 im Saale-Holz-
land-Kreis in Zusammenarbeit mit den Naturschutzbehdrden
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gezielt Standorte gesucht und gepriift, an denen Kompensa-
tionsmafinahmen durchgefiihrt werden kénnen. Im Ergebnis
konnten siidostlich der Gemeinde Ruttersdorf im NATURA
2000 Gebiet ,,Zeitzgrund — Teufelstal — Hermsdorfer Moore*
und damit wenige Kilometer von den Autobahnen BAB A 4
und BAB A 9 entfernt, geeignete Standorte identifiziert wer-
den. Allein im Zeitzgrund wurden unweit der Neumiihle vier
derartige KompensationsmaBnahmen umgesetzt.

Es sind verschiedene Kompensationsformen méglich. Vor-
rang sollten AusgleichsmaBBnahmen haben. Das Ziel von
AusgleichsmaBBnahmen ist die schnellstmogliche Kom-
pensation von Beeintrdchtigungen. In der Regel erfolgt die
AusgleichsmaBBnahme am Ort des Eingriffs. Im Freistaat
Thiringen wurden solche Mafinahmen vorrangig durch den
ortsnahen Riickbau versiegelter Flachen ehemaliger milita-
risch genutzter Anlagen realisiert. Dabei soll der 6kologische
Zustand vor dem Eingriff durch die Ausgleichsmafinahme
mit den gleichen Funktionen und ohne wesentliche optische
Stérungen erhalten bleiben.

Sind Ausgleichsmafinahmen vor Ort nicht realisierbar,
kommen ErsatzmaBBnahmen zum Tragen. ErsatzmaBnahmen
missen ,nur” im betroffenen Naturraum durchgefiihrt
werden. Ziel ist es dabei, einen gleichwertigen Zustand zu
schaffen. Dies wird meistens dadurch erreicht, dass
anderenorts Flachen 6kologisch aufgewertet werden.

Die ErsatzmaBnahmen im ,,Zeitzgrund“ stellen eine gelun-
gene Kompensation fiir Eingriffe beim Um- und Ausbau der
BAB A 4 im Saale - Holzland — Kreis dar. Im ,,Zeitzgrund“
wurde urspriinglich eine Vielzahl von Mihlen betrieben, die

nach ihrer eigentlichen Nutzungsaufgabe offen gelassen
oder anderweitiger Nutzung zugefiihrt wurden. Im Falle der
Neumiihle wurde nach der politischen Wende 1989 die ge-
plante Nutzung der Gebdude endgiiltig eingestellt und dem
zunehmenden Verfall preisgegeben. Aufgrund der umliegen-
den Biotopstrukturen entlang des Zeitzbaches (Mischwalder,
bachbegleitende Baumbestédnde, Griinlandflichen) wurden
die Gebdudereste zunehmend als Sekundéarlebensraum von
gefdhrdeten Tierartengruppen (z. B. Fledermduse, Eulen etc.)
besiedelt. Da durch den weiteren Verfall der Gebdaudesubs-
tanz diese Habitatelemente auszufallen drohten, wurden die
Bereiche der Neumiihle in Abstimmung mit den Naturschutz-
behorden durch das TLBV als ErsatzmaBnahmen beplant und
umgesetzt. Neben den Gebduden gehdrt zum ehemaligen
Miihlenkomplex eine Grundfldache von ca. 4 Hektar. Das ge-
samte Areal wurde durch die BundesstraBenbauverwaltung
erworben und somit nachhaltig als Manahme des Natur-
schutzes gesichert.

Die Umsetzung der Ma3nahmen erfolgte in Teilabschnitten
innerhalb des gesamten Gebiets dieses Areals:

- Sicherung dervorhandenen Gebé&ude fiir den Artenschutz,
Schaffung und Freistellung von Einflugo6ffnungen fiir Fleder-
méuse (z. B. Mausohren, Langohren, Zwergfledermiuse,
Mopsfledermaus u. a.) und Vogelarten (z. B. Waldkauz).

- Erweiterung des Habitatspektrums durch Anbringen von
Nist- und Ansiedlungshilfen fiir Fledermduse und Vogel in
und an den Gebduden sowie an geeignetem Baumbestand
im Umfeld der Neumiihle.

- Freistellung des Hauptgebdudes von Gehdlzaufwuchs zur
Verbesserung der Innentemperatur fiir Fledermause.

Verbesserung der Habitatbedingungen fiir Amphibien

(z. B. Kammmolch), Libellen, Wasservigeln und anderen
Tierarten durch Anlage von flachen Kleingewdssern und die
Wiederherstellung von zwei ehemaligen Miihlenteichen,
die aufgrund der tempordren Wasserfiihrung nicht illegal
mit Fischen besetzt werden kénnen.

Mit den dargelegten Mainahmen wurde den {ibergeord-
neten Zielen der Flora-Fauna-Habitat-Richtlinie Rechnung
getragen. Die dauerhafte Sicherung der Flachen und die
damit verbundene Unterhaltungspflege durch die Bundes-
straBenbauverwaltung gewdhrleistet auch zukiinftig, dass
fiir die lokalen Populationen geeignete Lebensraumbedin-
gungen erhalten bleiben. Der Erfolg der Mafinahme zeigt
sich bei laufenden Effizienzkontrollen durch die zustandige
Naturschutzbehorde und dem Vorhabentrager. So konnte
eine zunehmende Besiedlungsdichte der Gebdude und der
zusatzlichen Nist- und Ansiedlungshilfen durch verschie-
dene Fledermausarten, Eulen und Singvogel nachgewiesen
werden. In den Kleingewdssern gelang der Nachweis des
Kammmolches.

Neben Vermeidungs-, Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen
gehoren auch Gestaltungsmafinahmen zum Bau von Ver-
kehrsanlagen zu den Kompensationsmafinahmen. Diese
binden technische Bauwerke (Verkehrswege, Parkplatz-
anlagen usw.) harmonisch in das Landschaftsbild ein. Mit
diesen Mafinahmen werden gezielt Baume und Strducher ge-
pflanzt sowie Wiesen- und andere Griinflachen angelegt. Als
Bestandteil der 6ffentlichen Verkehrsanlagen werden diese
als StrafRenbegleitgriin bezeichnet.
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- VERKEHRSSICHERHEIT

erkehrssicherheit ist ein sehrvielschichtiges, wichtiges

Thema, mit dem sich die Bauverwaltung standig aus-
einandersetzen muss. An dieser Stelle konnen jedoch nicht
alle Aspekte beleuchtet werden. Generell gilt es Unfélle zu
vermeiden bzw. die Folgen von Unféllen zu vermindern. Durch
sich laufend d@ndernde Bedingungen, neue Erkenntnisse und
technischen Fortschritt unterliegen auch die MaBnahmen
zur Gewahrleistung der Verkehrssicherheit einem stetigen
Wandel. Ein aktuelles Beispiel stellt die Modifizierung von
Markierungen an Anschlussstellen der Bundesautobahnen
zur Falschfahrerpravention dar.

Markierungen zur Falschfahrerpréavention

Entsprechend einer Studie des Bundes gibt es in Deutschland
jahrlich etwa 1.800 Verkehrswarnmeldungen zu Falschfahrern
(Geisterfahrer) auf Autobahnen. Unfille infolge von Falschfah-
rern sind zwar relativ seltene Ereignisse, die Unfallfolgen sind
jedoch vergleichsweise schwerwiegend. Etwa jeder zweite
Falschfahrerunfall fiihrt zu Personenschéden, bei fast jedem
sechsten Unfall werden Beteiligte getotet.

Nach dem vermehrten Auftreten von Falschfahrern auf Bun-
desautobahnen wurden 2013 durch den Bund Checklisten
fiir die Uberpriifung von Anschlussstellen und Rastanlagen
erarbeitet und alle Anschlussstellen und Rastanlagen in Thi-
ringen durch beauftragte Ingenieurbiiros einem Sicherheits-
check unterzogen.

In Zusammenarbeit zwischen dem Bund und den Bundeslan-
dern wurden verschiedene Manahmen zur Vermeidung von
Falschfahrten im Anschlussstellenbereich diskutiert.

In der Folge wurden vom Bund Vorgaben zur Modifizierung der
Markierung in Anschlussstellen gemacht.

Verkehrssicherheit

Bildstrecke:

Markierungen zur

Falschfahrerpravention

Flammen am LKW
(27.07.2016)

BBA in Aktion

Flammen am PKW
(21.08.2017)

Feuer gelGscht

Zentrale Betriebsleitstelle

Zella-Mehlis

Seitdem werden Anschlussstellen in Thiringen zur Verringe-
rung von Falschfahrten markierungstechnisch durch zwei von-
einander unabhdngige MarkierungsmaBnahmen umgeriistet.

1. InderEinfahrtin die Rampe der Autobahn erfolgt eine
zusdtzliche Markierung durch Leitlinien, Abbiegepfeil
sowie durchgezogenen Breitstrich mit einseitiger
Fahrstreifenbegrenzung.

2. In den Rampen (Auf- und Abfahrten) erfolgt eine
Verkehrstrennung durch eine doppelte Fahrstreifen-
begrenzung (Sperrlinie) und eine Richtungsweisung durch
in der Regel drei Richtungspfeilpaare in den Rampen.

Da Falschfahrten jedoch grundsétzlich nicht verhindert
werden konnen, ist es an kritischen Stellen im StraBennetz
sehrwichtig, Falschfahrer zuverldssig zu detektieren. Unfélle
kdonnen in Stralentunneln weit gravierendere Folgen als auf
der freien Strecke haben, deshalb ist hier die automatische
Erkennung von Falschfahrern besonders sinnvoll. Die Realisie-
rung einer automatischen Falschfahrererkennung ist tech-
nisch sehr anspruchsvoll, da Falschfahrten, auf den einzelnen
Streckenabschnitt gesehen, sehr selten sind. Jedes Erfas-
sungsprinzip ist grundsatzlich fehlerbehaftet — Fehlalarme
konnen also nicht vermieden werden, wenn nur ein System
verwendet wird. Ausgehend von dieser Uberlegung wurde im
TLBV im Rahmen einer Masterarbeit ein System entwickelt,
das die Erfassungsprinzipien einer Warmebildkamera und der
im Tunnel vorhandenen Doppelinduktivschleifen verbindet.
Durch diese Losung werden Falschfahrer zuverldssig erfasst
und Fehlalarme vermieden. Dieses System hat sich am Tunnel
Rennsteig bereits bewdhrt, alle anderen Autobahntunnel in
Thiiringen sollen deshalb in den ndchsten Jahren damit aus-
geriistet werden.

Brandbekdmpfungsanlage (BBA) Tunnel Jagdberg

In Thiiringen sind aktuell 11 StraBentunnel mit einer Ge-
samtldnge von rund 42 Rohren-Kilometern unter Verkehr,
deren Steuerung und Uberwachung durch die Zentrale Be-
triebsleitstelle (ZBL) in Zella-Mehlis erfolgt.

Die Straflentunnel auf Thiiringens Autobahnen verfiigen tiber
modernste sicherheits- und verkehrstechnische Ausstattun-
gen. Das bestdtigen nicht zuletzt die Ergebnisse der europa-
weiten ADAC-Tunneltests: 2014: Tunnel Rennsteig, Tunnel
Berg Bock, 2006: Tunnel Hochwald, 2015: Tunnel Berg Bock,
Rennsteig, Jagdberg — ,,Sehr gut”.

Alle (Stor-)Ereignisse in den Tunneln werden registriert und
durch die ZBL ausgewertet. lhre Anzahl hat sich von 282 in
2007 auf 471 in 2017 erhoht, was darauf zuriickzufiihren
ist, dass in dieser Zeit weitere Tunnel in Betrieb genommen
worden sind. In 2017 teilten sich die (St6r-)Ereignisse wie
folgt auf: 226 Technische Defekte, 85 Reifenpannen, 46 Un-
fille, 6 Brande, 4 Olspuren, 11 Mal Kraftstoffmangel und 93
Sonstige.

Aufgrund derin den Tunneln eingebauten sicherheitstech-
nischen Ausriistung kénnen zum einen diese Ereignisse
tiberhaupt erfasst werden, zum anderen ermoglicht diese
Ausriistung auch optimale Unterstiitzung fiir die Selbstret-
tung sowie fiir die Unterstiitzung der Einsatzkrafte.

Zur weiteren Erhohung der Tunnelsicherheit und zur Unter-
stiitzung der Feuerwehren wurde vom Freistaat Thiiringen in
den Tunneln Pérzberg (L1048, bei Rudolstadt) und Jagdberg
(BAB A4, bei Jena) der Einbau einer Brandbekampfungs-
anlage auf Basis von Druckluftschaum vorgesehen, finan-
ziert und installiert.

Die Anlage im Tunnel Jagdberg konnte bereits bei zwei Ereig-
nissen ihre Wirkung beweisen:

1.Am 27.07.2016 fuhr ein LKW auf einen langsam fahren-
den Sattelzug in Fahrtrichtung Frankfurt (Nordréhre) auf. Das
Fahrerhaus des Unfallverursachers fing daraufhin Feuer.
Durch Auslésung der Brandbekdampfungsanlage konnte das
Feuer stark eingeddmmt und ein Ubergriff auf die Ladung
verhindert werden. Das Feuer war nach Ubernahme durch
die Feuerwehr ca. 20 Minuten nach Ausbruch geldscht. Es
gab keine Verletzten und nur minimale Bauwerksschaden.
Der Tunnel konnte nach Berdumung und Reinigung der
Brandstelle nach 6 Stunden fiir den Verkehr ohne Einschran-
kungen freigegeben werden.

2.Am 21.08.2017 fing ein PKW aufgrund eines technischen

Defektes in Fahrtrichtung Dresden (Siidréhre) an zu brennen.

Nach 1.400 m fuhr der PKW brennend in die Pannenbucht 3.
Der Fahrer versuchte mit Hilfe der beiden Feuerldscher der
Notrufstation den Brand zu l6schen, jedoch ohne Erfolg.
Durch Auslésung der Brandbekdampfungsanlage konnte das
Feuer stark eingeddmmt werden, so dass beim Eintreffen der
Feuerwehr das Feuer nach ca. 10 Minuten geldscht werden
konnte. Auch in diesem Fall waren die Schdaden minimal, so
dass der Tunnel nach Abschluf der Reinigungsarbeiten nach
ca. 3 Stunden wieder freigegeben werden konnte.

Die zentrale Betriebsleitstelle ist im 24-h-Dienst standig mit
zwei Technikern besetzt. Im Falle eines Brandes wird durch
die ZBL die Sperrung beider Fahrtrichtungen und damit
beider Tunnelrdhren veranlasst. Dazu schalten zundchst die
Lichtsignalanlagen vor den Tunnelportalen auf gelb -> rot be-
vor sich automatisch die Schranken schliefien, sodass keine
weiteren Fahrzeuge in den Tunnel einfahren kdnnen.

Verkehrssicherheit [k
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Fahrzeug-Riickhaltesysteme an StraBBen — mehr als nur ein
Beiwerk am Straenrand

ahrzeug-Riickhaltesysteme (FRS) kénnen die Schwere der

Folgen eines Unfalles erheblich reduzieren. In vielen Féllen
konnen sie Leben retten. Voraussetzung dafiir ist, dass die
Fahrzeug- Riickhaltesysteme am richtigen Ort und in der
richtigen Ausfiihrung eingesetzt werden. Auch das ist eine der
vielen Aufgaben der Stralenbauverwaltung im Rahmen der
Verkehrssicherheit.
Als Fahrzeug-Riickhaltesysteme werden die Elemente der Stra-
Benausstattung bezeichnet, die die Folgen von Unfallen so
gering wie moglich halten sollen. Sie dienen damit zum einen
dem Schutz unbeteiligter Personen oder schutzbediirftiger
Bereiche neben und unter der Strafle. Zum anderen dienen sie
dem Schutz der Fahrzeuginsassen vor den schweren Folgen
des Unfalls infolge des Abkommens von der Fahrbahn, z.B.
bei einem Absturz von einer Briicke oder dem Anprall an ge-
fahrliche Hindernisse neben der Fahrbahn.
Vor dem Aufstellen von Fahrzeug-Riickhaltesystemen wird im-
mer gepriift, ob der zu schiitzende Bereich durch Vermeidung
oder bauliche Umgestaltung gesichert werden kann. Wenn
dies nicht durchfiihrbar ist, sind Fahrzeugriickhaltesysteme
an der Strafe aufzustellen.

Die Fahrzeug-Riickhaltesysteme kdnnen als Stahl- oder als Be-
ton-Systeme ausgefiihrt werden. In der Straenbauverwaltung
werden in der Regel eingesetzt:

als Stahlsystem:

o Einfache Schutzplanke (ESP) (siehe Bild 1)

e Einfache Distanzschutzplanke (EDSP) (siehe Bild 2)

¢ Doppelte Distanzschutzplanke (DSP)
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e Eco-Safe
e Super-Rail Eco (siehe Bild 3)

als Betonsystem:
e Schutzwandsysteme in Ortbetonbauweise (BSW)
Betonfertigteile (BSW-F)

Um den erforderlichen Schutz auch tatsachlich gewdhrleisten
zu kénnen, miissen die Fahrzeug-Riickhaltesysteme bestimm-
te Kriterien (Schutzniveau) in Abhéngigkeit von ihrem Einsatz-
ort erfiillen. Dieses Schutzniveau miissen die Hersteller der
FRS nachweisen, um ihre Systeme auf dem Markt anbieten zu
diirfen bzw. diese in Verkehr bringen zu diirfen. Zur Nachweis-
filhrung dienen u. a. entsprechende Anfahrversuche

(siehe Bild 4). Wird das angestrebte Schutzniveau nachge-
wiesen, kdnnen diese FRS, unabhédngig von deren Material,
an den StraBBen eingesetzt werden. Der Nachweis erfolgt auf
der Grundlage von entsprechenden Normen. Fiir den richtigen
Einsatz von FRS gibt es entsprechende Richtlinien, die von
den StraBBenbauverwaltungen anzuwenden sind.

An Straflen mit auffalligem Unfallgeschehen unter Beteiligung
von Motorradfahrern wurden und werden Fahrzeug-Riickhal-
tesysteme mit Anpralldédmpfer an den Pfosten oder Fahr-
zeug-Riickhaltesysteme mit Unterfahrschutz nachgeriistet.
Hierbei wurden bereits 6.548 m Unterfahrschutz an Bundes-
straten und 9.050 m Unterfahrschutz an Landesstra3en mon-
tiert. Mit 4 km ist der Abschnitt an der B 85 im Kyffhduserkreis
der langste zusammenhadngende Bereich von Fahrzeug-Riick-
haltesysteme mit Unterfahrschutz. Neben der Unfallstatistik
werden auch Hinweise und Forderungen von Motorradverban-
den zur praventiven Vorsorge beriicksichtigt.

Bauwerkspriifung und Bauwerksiiberwachung

ie alle technischen Produkte, so unterliegen auch

Ingenieurbauwerke wie Briicken, Tunnel, Stitzwénde,
Hang- und Felssicherungen, Larmschutzwédnde und Verkehrs-
zeichenbriicken je nach Baustoff und Bauart im Verlauf ihrer
Nutzungszeit von bis zu 130 Jahren verschiedenen Verschleif3-
einfliissen. Die Entwicklung des Verkehrsaufkommens mit
standig steigenden Lasten, Umwelteinfliisse und die Wei-
terentwicklung der Standards fiir die Sicherheit (nutzbare
Breiten, Fahrkomfort, Sicherheitsstandard der Absturzsiche-
rung, Larmschutz, Umweltstandards fiir Wild- und Amphibien-
schutz) erfordern zudem regelméagige Instandsetzungen und
die Modernisierung der Bauwerke.
Um die Sicherheit der Ingenieurbauwerke, ihre Leistungs-
fahigkeit und den Erhaltungsbedarf beurteilen zu kdnnen,
werden alle Ingenieurbauwerke regelmaBig gepriift.

Die Bauwerkspriifung erfolgt durch speziell ausgebildete
Bauwerkspriifingenieure und Priiftechniker mit langjahriger
Erfahrung im Ingenieurbau nach einem deutschlandweit
einheitlichen Verfahren, bei dem alle Bauteile hinsichtlich
der Standsicherheit, Verkehrssicherheit und Dauerhaftigkeit
der Bauwerke beurteilt und bewertet werden. Im Verlauf der
Priifungen wird durch ein komplexes, computergestiitztes
Bewertungsverfahren fiir jedes Bauwerk eine Zustandsnote
berechnet.

Diese Zustandsnoten reichen von sehr gut bis ungeniigend:

e sehrguter Zustand =1,0-1,4
e guter Zustand =1,5-1,9

e befriedigender Zustand =2,0-2,4
e ausreichender Zustand =2,5-2,9
e nicht ausreichender Zustand =3,0-3,4
e ungeniigender Zustand =3,5-4,0.

Bei tragfahigkeitsbeeinflussenden Schaden erfolgt zusatz-
lich eine statische Beurteilung und Neuberechnung der
Tragfahigkeit der Bauwerke. Die Zustandsbeurteilung und

die Tragfdhigkeitsberechnungen gestatten im Rahmen einer
Risiko- und Wirtschaftlichkeitsuntersuchung die Priorisierung
kurzfristiger, mittelfristiger oder langfristiger Instandsetzun-
gen/Erneuerungen, Modernisierungen und Verstarkungen der
Bauwerke.

Da die Priifung der Bauwerke nach drei und sechs Jahren
regelmaBig wiederkehrend erfolgt und die Ergebnisse in

der Bauwerksdatenbank gespeichert werden, kénnen Ver-
kehrsentwicklung und Schadensentwicklungen stets aktuell
beriicksichtigt und die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer
gewdhrleistet werden.

Beim Eintreten des ungiinstigen Falles, dass entweder die Ver-
kehrssicherheit der StraBennutzer oder die Standsicherheit
der Ingenieurbauwerke nicht mehr mit den Vorgaben tiberein-
stimmt, wird Uiberwiegend eine Beschrankung der Geschwin-
digkeit (Geschwindigkeitsbeschilderung), eine Beschrdankung
der zuldssigen Tonnage (Tragfahigkeitsbeschilderung) oder
eine Sperrung von gefdhrdeten Bereichen vorgenommen.

Zur weiteren Uberwachung der Anlagen erfolgen jahrliche
Kontrollen im Zuge des Betriebsdienstes (Streckenkontrolle)
als Bauwerksbesichtigung und -tiberwachung. Damit ist ein
Eingreifen beim Feststellen von Defiziten an den baulichen
Anlagen zusatzlich gewéhrleistet.
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AUFGABEN STRASSENBETRIEBSDIENST
EIN TAG IN DER AUTOBAHNMEISTEREI

Aufgaben des Straienbetriebsdienstes

ahrbahnen und Ingenieurbauwerke werden durch den Stra-

Benverkehr und Umwelteinfliisse erheblich beansprucht. Die
Gewahrleistung hoher Mobilitdt und eines sicheren Verkehrs-
flusses erfordern eine kontinuierliche Pflege und Unterhaltung
der StraBenbestandteile, den so genannten Betriebsdienst.

14-tdgig wird jeder Streckenabschnitt durch die Gebietsberei-
che der Stralenbaudmter auf seinen verkehrssicheren Zustand
iberprift. Fuir die Bundesautobahnen erfolgt diese Priifung
durch die Autobahnmeistereien sogar mehrmals wochentlich.
Werden Schaden oder Mangel festgestellt, werden diese er-
fasst, abgesichert und schnellstmoglich beseitigt.

Im Einzelnen umfassen die Tatigkeiten:

SofortmaBnahmen am StraBenkdrper sind 6rtlich begrenzte
Reparaturarbeiten kleineren Umfangs und Absicherungen, in-
folgedessen unmittelbar Gefahren fiir den Verkehrsteilnehmer
abgewehrt werden und die Straf3e in einen verkehrssicheren
Zustand versetzt wird.

Griinpflegearbeiten im Rahmen des Straflenbetriebsdienstes
unterteilen sich in die Grasmahd und die Baum- und Geholz-
pflege. Die Grasmahd dient der Verkehrssicherheit, aber auch
der Gewdhrleistung einer funktionsfdahigen StraBenentwdsse-
rung, der Sicherung des Stralenkdrpers gegen Erosion sowie
derVermeidung von Verunkrautung. Gehdlzpflegearbeiten sind
zur Verbesserung der Sichtverhaltnisse, zur Freihaltung des Ver-
kehrsraumes und zur Pflege der Bepflanzung erforderlich.

Zur Straf’enausstattung gehoren Einrichtungen wie Verkehrs-
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zeichen, Leitpfosten, Schutzplanken, Wild- und Amphibien-
schutzanlagen, aber auch Rastanlagen sowie elektrotechnische
Anlagen wie z.B. Lichtsignalanlagen. Deren Wartung und
Instandhaltung umfasst ortlich begrenzte Reparaturarbeiten
kleinen Umfangs und Absicherungen einschlie3lich der Ereue-
rung einzelner Bauteile.

Durch ReinigungsmafBnahmen wird die Verkehrssicherheit
durch Beseitigen verkehrsbehindernder Verunreinigungen von
Verkehrsflachen, Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen
sowie durch das Beseitigen von Verunreinigungen, welche die
Funktionsfahigkeit der Entwdsserungseinrichtungen beein-
trachtigen, sichergestellt. Weiterhin werden zur Bewahrung
eines sauberen Erscheinungsbildes Verunreinigungen besei-
tigt.

Zielsetzung des Winterdienstes ist es, die Sicherheit des Stra-
Benverkehrs und die Leistungsfahigkeit des vorhandenen Stra-
Bennetzes sicherzustellen. Auf den Verkehrsflachen werden
nur auftauende Streustoffe eingesetzt. Die Streudichte wird bei
jedem Einsatz nach dem Grundsatz ,,so viel wie notig, so wenig
wie moglich® optimiert.

Der StrafRenbetriebsdienst auf Bundes- und Landesstraen wur-
de in Thiiringen ab 1997 privatisiert. Alle fiir die Absicherung
der Verkehrssicherheit notwendigen Leistungen werden im
Rahmen &ffentlicher Ausschreibungen an private Dienstleister
vergeben, wobei liberwachende Tatigkeiten, z. B. die Strecken-
kontrolle in den StraBenbaudamtern bzw. im TLBV verbleiben.
Der Betriebsdienst auf den Bundesautobahnen wird durch vier
Autobahnmeistereien des Freistaates sowie im Rahmen zweier
OPP-Projekte durch via Solutions und via Gateway geleistet.

Betriebsdienst in einer Autobahnmeisterei — eine Reportage

Ein Mittwochmorgen, um 6:30 Uhr, im Oktober: Dienstbeginn
und Einsatzberatung in einer Thiiringer Autobahnmeisterei. Es
ist noch nahezu dunkel, aber alle sind hellwach und konzen-
triert. Heute stehen Unterhaltungsarbeiten auf dem Programm.
Was relativ tiberschaubar klingt, will doch sorgfaltig vorbereitet
werden. Bevor es losgeht, werden die Fahrzeuge fiir den Ein-
satz vorbereitet.

Fiir unsere Kolonne heif3t das heute: Sduberung der StraRen-
einldufe. Denn dies ist eine sehr wichtige Aufgabe: Wasser-
pfiitzen auf der Fahrbahn wiirden bei starkem Regen die Gefahr
von Aquaplaning deutlich erhéhen und die Verkehrssicherheit
gefahrden. Wir riicken mit zwei Vorwarnern mit Zugfahrzeug,
einem Lkw mit fahrbarer Absperrtafel, einem Mannschafts-
transporter und einem Kehrsaugwagen aus. Jeder Autobahnab-
schnitt kommt planméaRig einmal dran. Einen Plan gibt es auch
fiir den operativen Ablauf, denn der Arbeitsplatz des Stra3en-
betriebsdienstes ist die Autobahn — wo so mancher Autofahrer
bei Tempo 160 und mehr freie Fahrt genieft. Deshalb ist es

die wichtigste Aufgabe der Kolonne, fiir die Eigensicherung zu
sorgen: In unserer Kolonne sind die Aufgaben klar verteilt und
geiibt. Nur zur Routine diirfen sie nicht werden — denn jeder
Fehler kdnnte mit einem schweren Unfall enden.

Jetzt wird die Eigensicherung vorgenommen und die Verkehrssi-
cherung aufgebaut. Zuerst fahren die Vorwarner auf den Stand-
streifen, zeigen die Fahrstreifeneinziehung des linken Fahrstrei-
fens an und reduzieren die Geschwindigkeit bis auf 80 km/h.
Dann wird die fahrbare Absperrtafel auf dem zu sperrenden
Fahrstreifen abgestellt und der Mannschaftstransporter und

der Kehrsaugwagen fahren in die Baustelle ein. Wie fiihlt es
sich an, unter diesen Umstdnden zu arbeiten? ,,Man gewodhnt
sich an den Verkehrslarm und den Winddruck, den die dicht
vorbeifahrenden Fahrzeuge verursachen. Das Wichtigste ist: Wir
kénnen uns aufeinander verlassen.“ Das ist von allen Kollegen
zu horen. Wir sind ein Team, sind uns der Verantwortung fiirei-
nander bewusst. Um die Konzentration und Aufmerksamkeits-
spanne zu erhalten, ist die Einhaltung von Pausenzeiten Pflicht.
Oktober, das hei3t auch, der Winter kann jeden Tag einbrechen.
Der Winterdienst erfolgt im Drei-Schicht-Betrieb und beginnt
genau dann, wenn die Wettervorhersagen einen Winterein-
bruch erwarten lassen. Uber unsere eigenen Wetterstationen,
die im Verlauf der Autobahnen an relevanten Stellen verteilt
sind, kdnnen entsprechende Daten erfasst werden, die einen
moglichst genauen Zeitpunkt eines zweckmafigen praventiven
Einsatzes voraussagen. Es werden Luft- und Fahrbahntempe-
raturen, Luftfeuchtigkeit und Niederschlagsmengen gemessen
und automatisch an die Autobahnmeistereien gemeldet. Bei
ca. 4 °CTemperatur beginnt die aktive Vorsorge, es wird Feucht-
salz oder Salzlauge ausgebracht.

Spontanitdt gehort aber auch auBerhalb des Winterhalbjahres
zum Job. Bei Unféllen sind die Mitarbeiter der Autobahnmeis-
terei zur Absicherung oder fiir Havarieeinsadtze zum Wieder-
herstellen der Verkehrssicherheit gefragt — das ldsst sich nicht
planen. Heute jedoch lauft alles planmafig.

Gegen 15 Uhr macht sich die Kolonne auf den Weg zuriick in die
Autobahnmeisterei. Die anderen Kollegen haben heute kleinere
Fahrbahnschaden ausgebessert, eine wichtige Aufgabe vor
dem Winter, bevor Nasse und Frost die Schaden vergréfiern. Die
Stimmung ist jetzt gelost und die Vorfreude auf den Feierabend
splirbar. Vor dem Schichtende sind die Fahrzeuge noch abzu-
riisten, zu reinigen und die geleistete Arbeit zu dokumentieren.

Aufgaben StraBenbetriebsdienst [




- BEARBEITUNG VON FORDERMITTELN

Wie wird die Ausreichung von Férdermitteln
in der Verwaltung bearbeitet?

Nach der Veroffentlichung eines Forderpro-
grammes konnen die Betroffenen entspre-
chende Fordermittelantrage einreichen.
Diese werden durch die Bewilligungsstelle
auf Forderfahigkeit, Plausibilitat, Angemes-
senheit der Kosten und Wirtschaftlichkeit
gepriift. Bei positivem Priifungsergebnis
erhalten die Zuwendungsempféanger einen
Bewilligungsbescheid, der sie zur Um-
setzung der Maflnahme mit staatlichen
Zuschussen berechtigt. Sind wahrend

der baulichen Umsetzung Anpassungen
notwendig, z. B. weil Manahmen teurer
werden, ist das dem Fordermittelgeber
mitzuteilen, der dann die Forderfahigkeit
erneut priift und ggf. einen Anderungs-
bescheid erstellt. Der Abruf von Forder-
geldern erfordert ebenfalls eine vorherige
Priifung des MaBnahmenverlaufs. Nach
Abschluss der MaRnahme wird im Rahmen
der Verwendungsnachweispriifung fest-
gestellt, ob die Fordergelder zweckentspre-
chend eingesetzt wurden.
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Forderung von Investitionen im
Offentlichen Personennahverkehr (OPNV)

Finanzierungsgrundlagen der OPNV-Investitionsférderung
im Freistaat Thiiringen bilden das Entflechtungsgesetz,
das Regionalisierungsgesetz sowie das Thiiringer
Gemeindeinfrastrukturfordergesetz. Die Férderung erfolgt
auf Grundlage der geltenden OPNV-Férderrichtlinie und
eines jahrlich vom zustdandigen Ministerium bestatigten
OPNV-Investitionsférderprogramms.

Das Landesamt fiir Bau und Verkehr ist fiir die Bewilligung
und Auszahlung der Férdermittel sowie fiir die Verwendungs-
nachweispriifung zustandig. Die Forderung umfasst Inves-
titionen in den Schienen- und Straflenpersonennahverkehr
und gliedert sich in folgende Férderschwerpunkte:

e Neu- und Ausbau sowie Grunderneuerung von
Eisenbahn- und StraBenbahntrassen

e Ausbau von Zugangsstellen zum Schienenpersonen-
nahverkehr (Bahnhofe)

¢ Neu- und Ausbau von Omnibus- und StraBenbahnhalte-
stellen sowie von OPNV-Verkniipfungsanlagen
(z.B. Zentrale Busbahnhofe) und Buswendeschleifen

e Bauvon Park+Ride- und Bike+Ride-Anlagen an
OPNV-Verkniipfungsanlagen mit nachweislichem
Umsteigebedarf auf den OPNV

¢ TelematikmaBnahmen im OPNV, wie Beschleunigungs-,
Fahrgastservice- und Fahrgastinformationssysteme

e Ersatzbeschaffung von technischen Anlagen in
Omnibus- und Straenbahnbetriebshéfen

e Kaufvon barrierefreien Linienbussen und
StraBenbahnfahrzeugen

Das Antragsverfahren gliedert sich bei der OPNV-Férderung
in zwei Stufen:

1. Einreichung einer Bedarfsanmeldung bis zum 30.09. des
dem Vorhabenbeginn vorhergehenden Jahres sowie

2. Antragstellung, nachdem das Vorhaben in das
Forderprogramm des Landes aufgenommen wurde.

Mogliche Zuwendungsempfanger sind kommunale Ge-
bietskdrperschaften sowie Verkehrs- und Infrastruktur-
unternehmen des OPNV. Wesentliche Voraussetzungen

fiir eine Férderung nach OPNV-Investitionsrichtlinie sind
unter anderem, dass das Vorhaben im Nahverkehrsinves-
titionsplan des jeweiligen Aufgabentragers (Landkreis,
kreisfreie Stadt, Freistaat Thiiringen) enthalten ist und dass
das Vorhaben den Anforderungen an die Barrierefreiheit
entspricht. Hierbei kommen u. a. Checklisten fiir Mindest-
standards der Barrierefreiheit im Bewilligungsverfahren zur
Anwendung. Der Fordersatz betrdgt in Abhdangigkeit vom
Forderschwerpunkt bis zu 80 % der zuwendungsfahigen
Ausgaben.

In den Haushaltsjahren 2008 bis 2017 wurden vom Lan-
desamt fiir Bau und Verkehr Zuwendungen in Héhe von
jahrlich ca. 20 — 30 Mio. € fiir OPNV-Investitionen im Frei-
staat Thiiringen bewilligt.

Hierzu gehdren unter anderem eine Vielzahl von barriere-
freien Haltestellen sowie OPNV-Verkniipfungsanlagen, wie
z.B. die zentralen Omnibusbahnhofe in S6mmerda, Schleu-
singen, Eisenach (siehe Bild 2: OPNV Verkniipfungsanlage),

Niedersachswerfen-Ost, Schmalkalden, Erfurt (Urbicher
Kreuz), Arnstadt (Gewerbegebiet), und Bad Lobenstein.

So entstandene OPNV-Anlagen verkniipfen vielerorts wirk-
sam verschiedene Verkehrsmittel wie Bus, Bahn, StraBBen-
bahn, Fahrrad und bieten gute Voraussetzungen fiir den
Umstieg vom motorisierten Individualverkehr auf den
offentlichen Personennahverkehr (siehe Bild 1: Einrichtung
Bike+Ride-Anlage am OPNV Verkniipfungspunkt, Haupt-
bahnhof Erfurt).
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Férderung des kommunalen Straf3enbaus (KSB)

inanzierungsgrundlagen der Forderung des kommuna-

len StraBenbaus (KSB) im Freistaat Thiiringen bilden das
Entflechtungsgesetz sowie das Thiiringer Gemeindeinfra-
strukturférdergesetz. Die Forderung erfolgt auf Grundlage der
geltenden Forderrichtlinie und eines jahrlich vom zustéandigen
Ministerium bestatigten KSB-Férderprogramms und umfasst:

e verkehrswichtige, innerortliche, kommunale Stra3en
(mit Ausnahme von Anlieger- und ErschlieBungsstraRen)
einschlielich dazugehorende Rad-und Fuweganlagen

e verkehrswichtige, zwischenértliche, kommunale Stralen

e verkehrswichtige, selbstandige, kommunale
Radverkehrsanlagen (Alltagsradverkehr)

e auBerortliche Geh-/Radwege an hoherklassifizierten
StraRen (Forderung der Gehweganteile der Kommunen)

¢ Ingenieurbauwerke in kommunaler StraBenbaulast

e abgestufte LandesstraBBen

e kommunale Strafen in Zusammenhang mit
Eisenbahnkreuzungsmafinahmen

Das Antragsverfahren gliedert sich in zwei Stufen:

1.Einreichung einer Bedarfsanmeldung bis zum 31.03. des
dem MaBnahmebeginn vorhergehenden Jahres

2.Antragstellung bis zum 31.10. des dem MaRnahmebeginn
vorhergehenden Jahres, nachdem das Vorhaben in den
Forderprogrammrahmen des Freistaats Thiiringen
aufgenommen wurde.

Mogliche Zuwendungsempfanger sind Kommunen und
Landkreise. Der Regelférdersatz betrdagt 75 % der zuwen-
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dungsfahigen Ausgaben, in einigen Fallen 90 % (abgestufte
Landesstraten, Gehweganteile fiir Rad-/Gehwege auferorts
an Landesstrafen).

In den Haushaltsjahren 2008 bis 2017 wurden jahrlich ca.
20 - 30 Mio. € Zuwendungen zur Unterstiitzung des kommu-
nalen StraBenbaus in den Stadten, Gemeinden und Landkrei-
sen bewilligt.

Zu den in diesem Zeitraum realisierten Fordervorhaben zdhlen

wichtige kommunale StraBenbaumafinahmen wie z. B.

- der Neubau der Cumbachbriicke (Rad-/FuBwegbriicke)
in Rudolstadt (Bild 1)

- Ersatzneubau der Briicke tiber die Weif3e Elster bei
Silbitz (Bild 2)

- Boschungssicherung im Zuge der Strafie
Oberer Haselweg in Suhl-Neundorf (Bild 3)

- Ausbau der K208 OD Kahla, Bibraer Landstraf3e
mit Nebenfldchen (Bild 4)

- der Ausbau des Mittelhduser Kreuzes in Erfurt —
Nordliche Querverbindung (NQV)

- Ersatzneubau der Briicke tiber den Mihlgraben
im Zuge der Karolinenstra3e in Eisenach

- derBau der Eisenbahnunterfithrung
Freiherr-vom-Stein-Straie in Nordhausen

- der Ausbau der Ortsverbindungsstrafie
Appenrode-Woffleben

- Neubau des Radweges zwischen Heiligenstadt
und OT Kalteneber

- Ausbau der Erlanger Allee in Jena

- Ausbau der K205 OD Kotteritz einschl. Gehwege u.
Nebenflachen

Schulbauférderung

Der Freistaat Thiiringen fordert im Rahmen des Schulinvesti-
tions- sowie Ersatzschulprogrammes zahlreiche Schulbauvor-
haben von staatlichen und freien Schultrdgern. Der Neubau,
die Sanierung, der Umbau oder die Erweiterung von Schul-
gebduden und Schulsporthallen werden je nach Schulstand-
ort mit bis zu 5 Mio. € mitfinanziert. Schulbauvorhaben, die
besonders hohe energetische Anforderungen umsetzen,
kdnnen eine erhéhte Forderung erhalten.

Gymnasium Rutheneum Gera (siehe Ansichten)

Die Stadt Gera beabsichtigt, direkt im Stadtzentrum einen
campus-dhnlichen Schulstandort fiir ein 3-zligiges Gymna-
sium mit 625 Schulpldtzen zu errichten. Die Schule soll z. T.
im denkmalgeschiitzten Gebdudebestand des ehemaligen
ReuBischen Regierungsgebdudes sowie in einem ergdnzen-
den Neubau untergebracht werden. Fiir die Finanzierung des
Schulneubaus hat die Stadt Gera Fordermittel in Hohe von
6,0 Mio. € beantragt. Die Gesamtbaukosten der Neubau-
maBnahme sollen sich auf rund 9,6 Mio. € belaufen. Die
Fertigstellung ist fiir August 2019 geplant.

Grundschule Weinbergen (siehe Bild 1)

Der THEPRA-Landesverband Thiiringen e. V. betreibt seit
2010 die Grundschule im Ortsteil Seebach der Gemein-
de Weinbergen. Im Jahr 2014 wurden die Ergdnzung des
Schulbestandes sowie die Sanierung des Altbaus durch das

Thiiringer Ministerium fiir Infrastruktur und Landwirtschaft
bewilligt. Im Erweiterungsneubau wurden fiinf Klassenrdume
sowie die fiir den Betrieb einer Ganztagsschule bendtigten
Sanitdrraume angegliedert. Der Altbau wurde grundsaniert.
Das Kellergeschoss wurde ausgebaut — es entstanden
Fachrdume fiir Kunst und Werken sowie sanitdre Einrich-
tungen. Im Erdgeschoss sind Speiseraum/Aula mit Kiiche
sowie Lehrerzimmer und Biiro fiir Schulleiter und Sekretariat
untergebracht. Vier weitere Klassenrdaume sowie weitere
Sanitdranlagen entstanden im Obergeschoss. Die Baumaf3-
nahme wurde mit rd. 2,45 Mio. € abgerechnet. Die Hohe der
ausgezahlten Forderung betrug rund 1,35 Mio. €.

Freie Waldorfschule Erfurt (siehe Bild 2)

Die freie Waldorfschule Erfurt ist eine staatlich genehmigte
Ersatzschule mit derzeit ca. 220 Schiilerinnen und Schiilern
der Klassen 1 bis 13. Im Jahr 2014 wurden Fordermittel

fiir Umbau/Sanierung des Altbaus sowie der Neubau des
Unterstufenhauses beantragt. Fiir die Baukosten in Hohe von
ca. 2,8 Mio. € wurden Férdermittel von rund 900.000 € be-
willigt. Die Sanierung des Altbaugebdudes bezieht sich auf
Dach, Fassade, Fenster, Eingangsbereich und Schulhof. Der
iberwiegend eingeschossige Neubau des Unterstufenhau-
ses in Holzrahmenbauweise mit Satteldach erfolgte dhnlich
wie bei landlichen Wirtschaftsgebduden unter der kiinstle-
rischen Leitidee der , Atelierscheune®. Die BaumaRnahmen
wurden im August 2016 abgeschlossen.
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Wiederaufbau Hochwasserschdden

m Zeitraum vom 18. Mai bis 4. Juli 2013 ereignete sich

in Thiiringen eine Hochwasserkatastrophe. Dazu gefiihrt
hatte anhaltender Dauerregen, der nach einer spdten
Schneeschmelze weder durch die Fliisse mit ihren erhoh-
ten Pegelstdnden noch von den durchfeuchteten Boden
aufgenommen werden konnte. In vielen Orten musste der
Katastrophenalarm ausgerufen werden, tiber 2.500 Men-
schen wurden evakuiert. Zahlreiche Gebaude, Straflen, und
landwirtschaftliche Nutzflachen sowie Naturraum wurden
tiberflutet und zerstért. Die Uberschwemmungen verursach-
ten Sachschdden in Hohe von ca. 450 Mio. €.

Die Thiiringer Landesregierung sicherte den Geschadigten
eine schnellstmogliche finanzielle Unterstiitzung zu, um die
entstandenen Schaden zu beseitigen. Hierflr traten am 20.
August 2013 mehrere Programme zur Wiederaufbauhilfe in
Kraft. Das TLBV tibernahm als Bewilligungsstelle die Ausrei-

chung und verwaltungsméige Abwicklung der entsprechen-

den Fordermittel.

Durch ein Aufbauhilfeprogramm zur Beseitigung der Sché-
den an Wohngebduden und Hausrat wurden Zuschiisse fiir
die Instandsetzung oder den Ersatz von beschddigtem bzw.
zerstdrtem Eigentum gewdhrt. Insgesamt standen hierfiir
26 Mio. € zur Verfiigung. Es konnten rund 1.500 Antrdge von
privaten Eigentiimern, Vermietern und Wohnungsunterneh-
men bewilligt werden.

Ein weiteres, mit 180 Mio. € ausgestattetes Programm,
unterstiitzte Stadte, Gemeinden und Landkreise beim
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Wiederaufbau der stadtebaulichen, sozialen und verkehr-
lichen Infrastruktur. Es wurden beispielsweise StraRen,
Briicken und Griinanlagen, aber auch Kindergéarten, Schulen
und Krankenhduser geférdert. Zielgruppe dieses Aufbau-
hilfeprogrammes waren auch die Zweckverbande, deren An-
lagen zur Trinkwasserversorgung, Abwasserbehandlung und
Abfallentsorgung beschadigt wurden. Insgesamt konnten in
diesem Programm mehr als 1.000 Antrage bewilligt werden.
Da es sich teilweise um sehr komplexe Baumafinahmen mit
erh6htem Fordervolumen handelt, dauert die bauliche Um-
setzung einzelner Malnahmen im Jahr 2018 noch an.

Auch die Europdische Union stellte Mittel zur Bewdltigung
der Schaden durch Hochwasser und Starkregen zur
Verfligung. Thiiringen erhielt in diesem Zusammenhang
17,6 Mio. € aus dem Solidaritatsfonds der Europdischen
Union (EUSF). Damit konnten weitere 341 Projekte unter-
stiitzt werden. Hilfe erhielten so insbesondere auch die
Kommunen und Hilfsdienste, die fiir die erforderliche Sofort-
hilfe z.B. Sicherungs-, Aufraum- und Sauberungsmafinah-
men hohe Belastungen hatten. Das EUSF-Forderprogramm
konnte bereits 2015 erfolgreich abgeschlossen werden.

Bildstrecke:

1 Hochwasserin Gera

2 Uberflutung von Hofwiesenpark und Stadion
der Freundschaft durch die Weif3e Elster in Gera

3 Hochwasser in Greiz
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