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In der Anlage erhalten Sie das ARS Nr. 10/2019 zur Kenntnis und weiteren
Verwendung. Ich fiihre das ARS hiermit fir den Bereich der Bundesfern- und
Landesstralen ein und bitte um Anwendung bei allen entsprechenden
Mafnahmen.

Entsprechend Mitteilung des BMVI im ARS ist eine Auswertung der
Erfahrungen mit der Anwendung der RE Erhaltung 2019 zu einem spéteren
Zeitpunkt beabsichtigt. Die Erfahrungen mit der Anwendung der RE
Erhaltung 2019 sind daher zu erfassen und dem BMVI zum 01.01.2021 zu
Ubersenden und nachrichtlich Ref. 44 zur Kenntnis zu geben.

Sollten auf Grund der praktischen Erfahrung im Umgang mit dem ARS
Modifizierungen erforderlich sein, so bitte ich um entsprechende schriftliche
Mitteilung.

Ich bitte Sie, die Landkreise und kreisfreien Stadte lber dieses ARS zu
informieren und um Information der Gemeinden zu bitten.

Informationen zum Umgang mit Ihren Daten im Thiringer Ministerium fir Infrastruktur und Landwirtschaft und zu lhren
Rechten nach der EU-Datenschutz Grundverordnung finden Sie im Internet auf der Seite www.ds-tmil.thueringen.de.
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Hinweise
Soweit es vom TLBV fir erforderlich erachtet wird, einen Handlungsleitfaden

fur eine einheitliche Herangehensweise zur Anwendung der RE Erhaltung
2019 fir die Regionalbereiche zu erstellen, steht dem nichts entgegen.

Mit freundlichen GriiRen
im Auftrag

ngd Mlejnek

Anlage: ARS 10/2019
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Die ,,Richtlinien fiir die einheitliche Gestaltung von Erhaltungsent-
wiirfen im Straflenbau®, Ausgabe 2019 (RE Erhaltung 2019) regeln in
Abgrenzung zu den ,,Richtlinien zum Planungsprozess und fiir die
einheitliche Gestaltung von Entwurfsunter-lagen im Straflenbau®,

- Ausgabe 2012 (RE 2012) die inhaltlichen Schwerpunkte von Entwiir-

fen fiir MaBinahmen der Erneuerung und Instandsetzung an Bundes-
fernstraBBen, die auch AnderungsmaBnahmen enthalten konnen, und
definieren einen Mindeststandard fiir die Inhalte der Unterlagen zum
Gesehenvermerk. Gleichzeitig ermoglicht die verwendete Systematik
die Nutzung als Checkliste, um die technisch relevanten Sachverhalte
beim Bauen im Bestand in nachvollziehbarer Weise bei der Aufstel-
lung von Erhaltungsentwiirfen zu beriicksichtigen, die relevanten As-
pekte beim Bauen im Bestand zu fokussieren und einen Mehraufwand
fiir die Erstellung von Unterlagen zu vermeiden. Dies soll zu einer
Beschleunigung von Planungs- und Genehmigungsprozessen von
Mafinahmen der Erneuerung und Instandsetzung beitragen und einen
einheitlichen Qualititsstandard der Entwurfsunterlagen gewéhr-
leisten. Zudem sollen alle baulichen Mafinahmen in dem betreffenden
Streckenabschnitt gebiindelt im Erhaltungsentwurf zusammengefiihrt
werden, um mogliche Synergien zu nutzen und um eine anlagenteil-
ibergreifende Erhaltungsplanung durchfiihren zu kénnen.

Die inhaltlichen Anforderungen gelten fiir alle Streckenentwiirfe der
Erneuerung und Instandsetzung beim Bauen im Bestand von Bunde-
sautobahnen und Bundesstraen. Sind im nach ARS Nr. 09/2015 vor-
zulegenden Erhaltungsentwurf auch Mafinahmen z. B. an Ingenieur-
bauwerken oder Verkehrsbeeinflussungsanlagen enthalten, fiir die die
jeweiligen Vorlagegrenzen tiberschritten werden, erfolgt die Vorlage
der Unterlagen und die Erteilung des Gesehenvermerks der Fachent-
wiirfe separat. Angaben zu Art und Umfang der geplanten Mafinah-
men sind jedoch auch im Erhaltungsentwurf fiir den Straf3enbau anzu-
geben, da diese hiufig auch Einfluss auf den Zeitpunkt, die Auswahl
von Mafinahmen und ihre bauliche Durchfiihrung an der Strecke aus-
tiben.

Werden die Vorlagegrenzen nach ARS Nr. 09/2015 erreicht bzw.
iberschritten, sind mir Entwurfsunterlagen in zweifacher Ausfertigung
zur Erteilung meines Gesehenvermerkes vorzulegen. Aufstellung, Prii-
fung und Genehmigung der Entwiirfe erfolgen durch die Lander. Ich
bitte Sie, Aufstellung, Priifung und Genehmigung auf dem Erldute-
rungsbericht und der Kostenberechnung mit jeweiligem Datum sowie
Unterschrift zu dokumentieren.

Thre Vermerke iiber durchgefiihrte Entwurfspriifungen bitte ich dem
Entwurf beizulegen. Eine Ausfertigung der Entwurfsunterlagen erhal-
ten Sie mit meinem Gesehenvermerk zuriick. In den Schriftfeldern ist
dafiir das linke untere Feld bestimmt.
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Erhaltungsmafinahmen konnen mit MaBinahmen zur Anderung einer
Bundesfernstrafle verbunden werden. Die RE Erhaltung 2019 erfassen
nur MafBinahmen, deren Durchfithrung weder planfeststellungs- noch
plangenehmigungsbediirftig sind. Nr. 3 und 6 der PlafeR 15 sind zu
beachten. Das bedeutet, Entwurfsunterlagen zu Neubau-, Erweite-
rungs- oder Um- und Ausbaumafnahmen sind nicht auf Grundlage der
RE Erhaltung 2019 zu erstellen.

Ich bitte Sie, im Rahmen der Erstellung der Erhaltungsentwiirfe friih-
zeitig eine verkehrliche Bewertung vorzunehmen. Um Sie hierbei zu
unterstlitzen, hat die Bundesanstalt fiir StraBenwesen (BASt) ein
Excel-basiertes Programm erstellt, welches eine iiberschldgige Ab-
schitzung der verkehrlichen Auswirkungen einer Arbeitsstelle vor-
nimmt. Dieses basiert auf dem in den Ausfithrungshinweisen zum
Leitfaden zum Arbeitsstellenmanagement auf Bundesautobahnen ent-
haltenen Verfahren (sogenanntes RBAP-Verfahren) und ist so konzi-
piert, dass fiir ein groBtmogliches Maf3 an Eingabekomfort nahezu alle
verkehrlichen und streckenspezifischen Kenngréflen der zu betrach-
tenden Streckenabschnitte bereits im Programm hinterlegt sind. Bei zu
erwartenden starken Verkehrsbehinderungen (SDiff > 200 Pkw-
E/NW/FS) durch die Arbeitsstelle bitte ich Sie, die Baustellenverkehrs-
fiihrung frithzeitig mit mir abzustimmen.

Ich bitte bei der Planung von ErhaltungsmaBnahmen zu beachten, dass
zeitlich und rdumlich zusammenhingende Erhaltungsmafnahmen in-
nerhalb eines Streckenzuges so zusammengefasst werden, dass Ein-
griffe in den Verkehr und damit Beeintrachtigungen fiir den Verkehrs-
teilnehmer so gering wie mdoglich sind.

Hiermit gebe ich die RE Erhaltung 2019 mit der Bitte um Einfiihrung

bekannt. Ich bitte, ab sofort alle neuen Erhaltungsentwiirfe im Bereich
der Bundesfernstraen danach aufzustellen. Einen Abdruck Ihres Ein-
fithrungserlasses bitte ich mir zu tibersenden.

Die RE Erhaltung 2019 sowie eine Vorlage zur Erstellung des Erldute-
rungsberichts werden ausschliefllich in digitaler Form veréffentlicht
und gemeinsam mit dem Excel-basierten Programm zur Abschitzung
der verkehrlichen Auswirkungen der Arbeitsstelle auf der Homepage
der BASt (www.bast.de — Straflenbau — Publikationen — Regel-
werke zum Download) bereitgestellt.
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Die Erfahrungen bei der Anwendung der RE Erhaltung 2019 bitte ich
sorgfiltig fiir eine spatere Auswertung zu erfassen und mir hierzu zum
01.01.2021 zu berichten.

Im Auftrag
Dr. Stefan Krause

Beglaubigt:

(.4l
Angestellte

Anlagen: - Richtlinien fiir die einheitliche Gestaltung von Erhal-
tungsentwiirfen im Straflenbau, Ausgabe 2019 (RE Er-
haltung 2019)
- Kurzanleitung zum Berechnungsmodul zur Baustellen-
verkehrsfithrung
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Referat StB 27 Bonn, 02.08.2019
StB 27/7242.20/50/3108392 Hausruf: 5276

Richtlinien fiir die einheitliche Gestaltung von Erhaltungsentwiirfen im Straﬁénbau,
Ausgabe 2019 (RE Erhaltung 2019)

Anlagen: 1. Entwurf ARS
2. Fassung der RE Erhaltung 2019

Vermerk

Die ,,Richtlinien fiir die einheitliche Gestaltung von Erhaltungsentwiirfen im Stralenbau®, Aus-
gabe 2019 (RE Erhaltung 2019) regeln in Abgrenzung zu den ,,Richtlinien zum Planungsprozess
und fiir die einheitliche Gestaltung von Entwurfsunterlagen im StraBenbau® (RE 2012) die in-
haltlichen Schwerpunkte von Entwiirfen von Mafinahmen der Erneuerung und Instandsetzung an
Bundesfernstraflen. Sie definieren einen Mindeststandard fiir die Inhalte der vorzulegenden Un-
terlagen zur Erteilung von Gesehenvermerken bei Erhaltungsentwiirfen im Straf3enbau. Die Vor-
lage- und Veranschlagungsgrenzen ergeben sich aus der AKVS 2014. Die bestehenden Regelun-
gen fiir Entwurfsinhalte z. B. bei Maflnahmen an Ingenieurbauwerken (gem. RAB.-ING) und
Verkehrsbeeinflussungsanlagen (Muster RE-Entwurf fiir Verkehrsbeeinflussungsanlagen) wer-
den hierdurch nicht veréndert. Der Erhaltungsentwurf fiir die Strecke biindelt jedoch alle Anla-
genteile, so dass ggf. ausgewihlte Angaben zu Ingenieurbauwerken und Verkehrsbeeinflus-
sungsanlagen erforderlich sind. Die vollstdndigen Details werden weiterhin im jeweiligen Fach-
entwurf beschrieben. Die Fachentwiirfe fiir die genannten Anlagenteile werden durch die RE

Erhaltung nicht ersetzt.

Die Planung von Mafinahmen der Erneuerung und Instandsetzung, also das Bauen im Bestand,
weist im Vergleich zur Planung und Genehmigung von Neubau, Erweiterung oder Um- und
Ausbau andere inhaltliche Schwerpunkte auf, die bereits friihzeitig beriicksichtigt werden miis-

sen. Die Anwendung der RE Erhaltung verfolgt folgende Ziele:

= Die Beschleunigung von Planungs- und Genehmigungsprozessen von Mafinahmen der Erneu-
erung und Instandsetzung,

= die am Streckenzug orientierte und anlageniibergreifende Konzeption von Mafinahmen der
Erneuerung und Instandsetzung fiir alle Anlagenteile (Fahrbahnbefestigung, Ingenieurbau-
werke, sonstige Anlagenteile),

= die Etablierung und Sicherstellung eines einheitlichen Qualitdtsstandards der Entwurfsunter-

lagen,



-2-

» die Schaffung einer Arbeitshilfe fiir die Planung und Vorbereitung von Mafinahmen der Er-
neuerung und Instandsetzung,

= schwerpunktmaBige Beriicksichtigung der besonderen Randbedingungen beim Bauen im Be-
stand,

®* transparente technische Bewertung des Zustands und der daraus abzuleitenden bautechnischen
Mafinahmen,

= Biindelung der erhaltungsbezogenen Maflnahmen mit weiteren BaumafBnahmen an der Stre-

cke (z.B. Larmsanierungsmafinahmen).

Die Aufstellung der RE Erhaltung erfolgte federfiihrend durch das Referat StB 28. Nach Angabe
des Referates StB 28 wurden im Rahmen der Aufstellung pilothaft einzelne Erhaltungsentwiirfe
auf Basis des Bearbeitungsstandes der Richtlinie erstellt, um die Praktikabilitit bei der Anwen-
dung und den Umfang der Einzelaspekte zu verifizieren. Die Ergebnisse dieser Erprobungen sind
dann in die weitere Bearbeitung eingeflossen. Die Ladnder wurden im Anschluss daran im Rah-
men einer Landerstellungnahme im Entwurfsstadium der Richtlinie beteiligt. Auch aus diesem
Prozessschritt sind die Anmerkungen gesichtet und bewertet worden und teilweise in die weitere
Bearbeitung eingeflossen. Die Reaktionen auf die Richtlinien sind unterschiedlich ausgeprégt.
Der Hauptteil der Lander beflirwortet die getroffenen Regelungen, einzelne Lander (BY und RP)
duBern eine ablehnende Haltung und fordern alternativ die Anpassung der RE 2012 (BY). Um
die Besonderheit beim Bauen im Bestand abbilden zu kénnen, wird diesem Vorschlag jedoch
nicht gefolgt. Die inhaltliche Ausrichtung der RE 2012 bezieht sich auf den Neubau, die Erwei-
terung und den Um- und Ausbau, so dass eine Spezialisierung - analog zu dem Vorgehen bei
Bauwerken und Verkehrsbeeinflussungsanlagen - auch fiir Mafinahmen der Erneuerung und In-
standsetzung der StraBle als erforderlich angesehen wird.

Eine Abstimmung der RE Erhaltung in der Abteilung StB ist erfolgt (insbesondere mit StB 17).
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RE Erhaltung, Ausgabe 2019

1. Allgemeines
1.1 Geltungsbereich

Die ,Richtlinien fur die einheitliche Gestaltung von Erhaltungsentwiirfen im StraRenbau®,
Ausgabe 2019 (RE Erhaltung 2019) regeln in Abgrenzung zu den ,Richtlinien zum Pla-
nungsprozess und fir die einheitliche Gestaltung von Entwurfsunterlagen im Straenbau"
(RE 2012) die inhaltlichen Schwerpunkte von Entwirfen von MaRnahmen der Erneuerung
und Instandsetzung an Bundesfernstrallen. Sie definieren einen Mindeststandard fur die
Inhalte der vorzulegenden Unterlagen zum Gesehenvermerk bei Erhaltungsentwiirfen im
StraRenbau. Die bestehenden Regelungen fir Entwurfsinhalte z. B. bei Malnahmen an In-
genieurbauwerken (gem. RAB-ING) und Verkehrsbeeinflussungsanlagen (Muster RE-
Entwurf fur Verkehrsbeeinflussungsanlagen) werden hierdurch nicht veréndert. Der Erhal-
tungsentwurf fir die Strecke biindelt jedoch alle Anlagenteile, so dass ggf. ausgewéhlte An-
gaben zu Ingenieurbauwerken und Verkehrsbeeinflussungsanlagen erforderlich sind. Die
vollstéandigen Details werden weiterhin im jeweiligen Fachentwurf beschrieben. Die Fachent-
wiirfe fur die genannten Anlagenteile werden durch die RE Erhaltung nicht ersetzt.

Die RE Erhaltung sind fur die Entwurfsplanung von Ma3nahmen der Erneuerung und In-
standsetzung an Bundesautobahnen und BundesstralRen konzipiert worden.

1.2  Ziele der RE Erhaltung

Die Planung von MaRnahmen der Erneuerung und Instandsetzung, also das Bauen im Be-
stand, weist im Vergleich zur Planung und Genehmigung von Neubau, Erweiterung und Um-
und AusbaumafBnahmen andere inhaltliche Schwerpunkte auf, die bereits frihzeitig bertick-
sichtigt werden mussen. Die Anwendung der RE Erhaltung verfolgt folgende Ziele:

= Die Beschleunigung von Planungs- und Genehmigungsprozessen von MalRnahmen der
Erneuerung und Instandsetzung,

= die am Streckenzug orientierte und anlagenubergreifende Konzeption von MaRnahmen
der Erneuerung und Instandsetzung fur alle Anlagenteile (Fahrbahnbefestigung, Ingeni-
eurbauwerke, sonstige Anlagenteile),

= die Etablierung und Sicherstellung eines einheitlichen Qualitatsstandards der Entwurfsun-
terlagen,

= die Schaffung einer Arbeitshilfe fur die Planung und Vorbereitung. von Mallnahmen der
Erneuerung und Instandsetzung,

= schwerpunktméRige Berlicksichtigung der besonderen Randbedingungen beim Bauen im
Bestand,

= transparente technische Bewertung des Zustands und der daraus abzuleitenden bautech-
nischen MalRnahmen,

= Biindelung der erhaltungsbezogenen MaRnahmen mit weiteren BaumaRnahmen an der
Strecke (z.B. Larmsanierungsmafinahmen).
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RE Erhaltung, Ausgabe 2019

1.3  Detaillierungsgrad der Unterlagen

Der erforderliche Detaillierungsgrad der zu erstellenden Unterlagen orientiert sich am Detail-
lierungsgrad der Planungsstufe Entwurfsplanung und soll mindestens Angaben zu den in
den nachfolgenden Abschnitten aufgefiihrten Aspekten beinhalten. Die wesentlichen
Schwerpunkte stellen die straRenbautechnische Beurteilung des Schadensbildes sowie die
hieraus abgeleiteten baulichen Malinahmen dar. Die Gliederung gibt den standardisierten
Inhalt des Erlduterungsberichts sowie die vorzulegenden Unterlagen vor, wobei eine weitere
bedarfsgerechte Ergénzung méglich ist.

Fur die Bearbeitung steht unter www.bast.de — Stralenbau — Publikationen — Regelwerke
zum Download eine direkt nutzbare Dokumentenvorlage als Download zur Verfigung.

2. Gliederung und Inhalte der Entwurfsunterlagen

Die fur die Entwurfsgenehmigung erforderlichen Inhalte und Entwurfsunterlagen fir MaR-
nahmen der Erneuerung und Instandsetzung sind im nachfolgenden Abschnitt aufgefiihrt
und stellen die Regelanforderungen dar. Bedarfs- und maRnahmenorientiert sind diese Re-
gelanforderungen ggf. in Abhangigkeit des betroffenen Streckenabschnitts und der erforder-
lichen MaRnahmen anzupassen. Hierbei werden alle Anlagenteile des betroffenen Erhal-
tungsbereichs angesprochen, um die notwendigen Baumal3nahmen zu biindeln und diese
aufeinanderfolgend bzw. parallel abgestimmt durchzufiihren zu kénnen.

Abschnitt 1: Darstellung des betroffenen Streckenabschnitts

In diesem Teil des Erlauterungsberichts erfolgt eine Beschreibung der baulichen und ver-
kehrlichen Randbedingungen des Bestandes im betroffenen Streckenabschnitt ohne Bewer-
tung des Verénderungsbedarfs. Es sollen hier die betroffenen Anlagenteile sowie die zu be-
ricksichtigen Randbedingungen und Eingangsgréfien ohne eine Darstellung von vorhande-
nen Schéden oder deren Bewertung dargestellt werden. Ausgehend von den hier benannten
Anlagenteilen und zu beriicksichtigenden Randbedingungen erfolgen die Bewertung und die
Ableitung der baulichen MaRnahmen in den folgenden Abschnitten des Erlduterungsberichts.
ErhaltungsmaRnahmen (ohne Anderungen der Bundesfernstrai3e) unterliegen nicht der Plan-
feststellung nach § 17 FStrG und sind in der Regel nicht UVP-pflichtig. Auch dirfte in der
Mehrzahl der Fille kein Eingriff im Sinne der Eingriffsregelung nach BNatSchG vorliegen,
zumindest was die MaRnahmen am Oberbau und an den Ingenieurbauten angeht. Allerdings
kann nicht ausgeschlossen werden, dass arten- oder gebietsschutzrelevante Tatbesténde
erfullt werden, insbesondere bei MalRnahmen an Ingenieurbauwerken (Stichwort Fledermau-
se, Brutvogel) oder an Entwasserungseinrichtungen (Stichwort Amphibien), auch bei Maf3-
nahmen an Leitungen/Fernmeldekabeln, VBA oder an Nebenanlagen/Rastanlagen kénnen
Belange des Naturschutzes berthrt sein (Bsp. Entfernen von Gehélzen). Erhdhte Anforde-
rungen bestehen beim europarechtlich relevanten Artenschutz und bei Natura 2000-
Gebieten.

Abschnitt 2: Zustandsbewertung

In diesem Abschnitt werden auf Basis der in Abschnitt 1 beschriebenen betroffenen Anlagen-
teile und der dargestellten Randbedingungen die vorhandenen Schaden/Defizite dargestelit
und bewertet.
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RE Erhaltung, Ausgabe 2019

Abschnitt 3: Technische Gestaltung und Durchfiihrung der BaumaRnahme

Auf der Grundlage der im Abschnitt 2 dargesteliten Schaden/Defizite des Bestandes erfolgt
in diesem Teil jeweils die Beschreibung der gewéahlten technischen Malknahmen zur Beseiti-
gung. Es werden MaRnahmen auf Basis des aktuell gultigen technischen Regelwerks und
unter Berlicksichtigung wirtschaftlicher Aspekte abgeleitet und diese nachvollziehbar unter
Angabe der hierfur zu bertcksichtigenden Randbedingungen dargestellt. Auf Grundlage der
erforderlichen MalRnahmen ergeben sich die Angaben zur groben Darstellung des Bauab-
laufs, der zur Bestimmung der notwendigen Bauzeit genutzt werden kann. Ebenfalls sind
maximal zwei mogliche Verkehrsfihrungsvarianten gegeniiberzustellen und diese anhand
der benannten Kriterien zu bewerten und die Vorzugsvariante zu bestimmen. Sofern die
Auswahl einer Verkehrsfuhrung, die voraussichtlich starke Verkehrsbeeintrachtigungen ver-
ursachen wird, als unvermeidbar angesehen wird, sind die Griinde hierfir ausfihrlich darzu-
stellen. Erfordert die értliche Larmsituation La&rmschutzmaRnahmen, die im Rahmen der vor-
gesehenen Erhaltungsmalnahme realisiert werden sollen, sind die vorgesehenen Maltnah-
men mittels einer schalltechnischen Untersuchung zu beschreiben.

Abschnitt 4: Erlduterung zur Kostenermittiung

Die Kostenermittlung erfolgt auf Basis der ,Anweisung zur Kostenermittiung und zur Veran-
schlagung von Straenbaumalnahmen* (AKVS 2014). Zusétzlich sind Angaben zur Beteili-
gung Dritter im Rahmen der Kostenteilung zu machen. Die vollsténdigen Kostenunterlagen
sind als Anlage beizuftigen.

Seite 5
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2.1 Inhalte des Erlduterungsberichts

B P e
‘Zitfer’ [ Bezeichnun
e e S R DL R T

1 Darstellung des betroffenen Streckenzuges

1.1 Lage der MaRnahme im Streckennetz

1.2 Streckenhistorie (Neubau und durchgefiihrte ErhaltungsmaRnahmen)
1.3 Vorhandener Aufbau und Querschnitt der Strallenbefestigung

14 Vorhandene Ingenieurbauten

1.5 Vorhandene Verkehrstelematik

1.6 Geplante Erweiterungs-, Um- oder Ausbaumafinahmen

1.7 Verkehrssicherheit und Verkehrsbelastung

1.8 Naturschutz und Landschaftspflege, Gewésser- und Bodenschutz, Denkmalschutz
1.9 Larmschutz

2 Zustandsbewertung

2.1 Beschreibung und Bewertung Schadensbilder Fahrbahnen

2.2 Beschreibung und Bewertung Schadensbilder Ingenieurbauten
2.3 Beschreibung und Bewertung Schadensbilder Entwésserung

24 Beschreibung und Bewertung Schadensbilder StraRenausstattung

3 Technische Gestaltung und Durchfiihrung der BaumaRnahme
31 | Artund Umfang der durchzufihrenden BaumafRnahme

3.1.1 | Malnahmen am Oberbau inkl. Belastungsklassenermittiung nach RStO

3.1.2 | MalBnahmen an Ingenieurbauten

3.1.3 | Manahmen an Entwasserungseinrichtungen

3.1.4 | MaBnahmen an der StraBenausstattung und Verkehrstelematik
3.1.5 | MaRnahmen an Kabelanlagen und aktiver Ubertragungstechnik
3.1.6 | Manahmen an Ladrmschutzanlagen

3.1.7 | MaRnahmen an Rast- und Nebenanlagen

3.2 Geplanter Bauablauf

3.3 Beschreibung der untersuchten Verkehrsfiihrungsvarianten
3.3.1 | Varianteniibersicht mit verkehrlicher Bewertung

3.4 Naturschutzrechtliche Malinahmen

4 Erldauterung zur Kostenermittlung

4.1 Kosten

4.2 Kostentrager

4.3 Beteiligung Dritter
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[EBezeichnung e

Sflnhalt]

(Neubau und durch-
gefihrte Erhal-
tungsmaflnahmen)

Darstellung des betroffenen Streckezué ;
1 Lage der MaRnahme | = Angabe von Netzknoten/Station bis Netzknoten/Station
im Streckennetz = Angabe Ortsbezug
Beispiel:
AX 020 020 0,0 021 022 0,800 Mtersladl
111.11 4.0 Erneuegit.H.th s!a
1.2 Streckenhistorie = Angabe zeitliche Reihenfolge der letzten durchgefihr-

ten Erhaltungs-/Ausbaumafnahmen und des Neubaus
im Streckenabschnitt (insb. Jahr der Herstel-
lung/Erneuerung)

Beispiel:

SDISINKAS

;jVStation LTS f
5108020/ | 5108020/ | 111,11/
5108020/ | 5108020/ | 114,0

84,7 86,5

5108020/ 5108020/ 112,0/ Ersatz der Deck-und 1999 | E1
5108020/ 5108020/ 114,0 Binderschicht

85,0 86,5 HFS+1.UFS

5108020/ 5108020/ 112,0/ Deckschichterneuerung 2010 | 11

5108020/ 5108020/ 113,56 (SMA) .

85,0 86,0
(HE= Herstellung, E=Erneuerung, I=Instandsetzung)
Angaben jeweils in Stationierungsrichtung
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RE Erhaltung, Ausgabe 2019

1.3 Vorhandener Aufbau | = vorh. Aufbau des Oberbaus (z.B. Darstellung der Auf-
und Querschnitt der baudaten aus StraRendatenbank im Streckenband o-
StraRenbefestigung der vergleichbare Angaben)

= ggf. vorh. Aufbau im Bereich von Rast-/Nebenanlagen

= Représentative‘Querschnitte (ggf. auch angrenzende)
(Skizzen oder vorh. Querschnittspléne)

= Ergebnisse der Bohrkernanalyse insb. Zuordnungs-
wert, ggf. chemische Analyseergebnisse’

= Ergebnisse aus Sondierungen/Schiirfen (insb. Altlas-
tenbetroffenheit)’

= ggf. Baugrundgutachten (z.B. bei Gradienten- oder
Querschnittsanderung)’

Beispiel:

5108020/ 5108020/
85,0 86,0
5108020/ 5108020/ 112,0/ AC22BS 8,5
5108020/ 5108020/ 113,5
85,0 86,0
5108020/ 5108020/ 112,0/ AC32TS 22,0
5108020/ 5108020/ 113,85 ¥
85,0 86,0
5108020/ | 5108020/ 112,0/ FSS 0/45 31,0
5108020/ 5108020/ 113,5
85,0 86,0
GESAMTAUFBAU [cm] | 65,0
14 Vorhandene Ingeni- | = Auflistung der Bauwerke im Zuge der Strecke sowie
eurbauten Uberfuhrungsbauwerke gemaR Tabelle nach Abschnitt
2.2
= Ziellastniveau fur den Streckenabschnitt?
156 Vorhandene Ver- = Benennung der vorhandenen Verkehrsbeeinflus-
kehrstelematik sungsanlage mit Angaben zum Streckenabschnitt,
Fahrtrichtung

= Benennung der betroffenen Ausstattungskomponenten
(Anzeigequerschnitte, Verkehrs- und Umfelddatener-

fassung)
1.6 Geplante Erweite- = Angaben zu geplanten Erweiterungs-, Um- oder Aus-
rungs-, Um- oder baumaRnahmen (Art der MaRnahmen, geplanter Rea-
Ausbaumalnahmen lisierungszeitraum)

= Auswirkungen der geplanten MaRnahmen auf die
Auswahl der Erhaltungsmafnahme (z.B. Teilersatz der
gebundenen Schichten, etc.)

' Gutachten als Anlage beifiigen
2 Ziellastniveau gem. Nachrechnungsrichtlinie und RS vom 26.05.2011 (StB 17/7192.70/23-1425389)
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RE Erhaltung, Ausgabe 2019

1.7 Verkehrssicherheit = Beschreibung und Bewertung des Unfallgeschehens
und Verkehrsbelas- auf Basis streckenbezogener Unfallanalysen der BASt
tung gem. ARS 26/2010 [www.bast.de -> Verhalten und Si-

cherheit -> Fachthemen->Streckenbezogene Analyse
von Unféllen auf Bundesautobahnen] bzw. auf Basis
vorhandener Daten/Unfallauswertungen fiir Bundes-
strallen

= ggf. Anforderungen der Unfallkommission o.&.
= ggf. Ergebnisse des Bestandsaudits

= DTV, DTV (SV) (IST und angenommene jahrliche Zu-
wachsrate) '

= reprasentative Ganglinie des Verkehrsablaufs (Aus-
wahl reprasentative Zahlstelle)

= Beschreibung der verkehrlichen Randbedingungen
(z.B. Querschnittsdefizite, besonders hoher Schwer-
verkehrsanteil, etc.)

= Defizite gegeniiber dem aktuellen Regelwerk (z.B.
Querneigung, Langsneigung, Sichtweiten, entwésse-
rungsschwache Zonen, etc.). Hierzu ggf. Durchfilhrung
eines Bestandsaudits.

1.8 Naturschutz und

Landschaftspflege, = Bestehen besondere Anforderungen des Naturschutz-
w rechts?
Gewaésser- und Bo- S
o Eingriffsregelung
denschutz, Denk- o Artenschutz
malschutz o Schutzgebiete
o Vernetzung von Lebensrdumen

Sind besondere VermeidungsmafRnahmen (MaRnah-
men zur Schadensbegrenzung) umzusetzen? Siehe
Nr. 3.4

= Bestehen besondere Anforderungen des Gewasser-
und Bodenschutzes bzw. des Kreislaufwirtschafts-
rechts? (Bodenmanagement)

= Liegt die MaBnahme im Wasserschutzgebiet oder
Uberschwemmungsgebiet (Wasserschutzzone, Anfor-
derungen)? Die Hinweise zu bestehenden Strallen in
Wasserschutzgebieten sind zu berticksichtigen.

= Auswirkungen durch Grundwasserstand (z.B. auf
Auswahl der einsetzbaren Baustoffe / Baustoffgemi-
sche)

= Bestehen besondere Anforderungen des Denkmal-
schutzes?
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Die Anforderungen sind mit den zustdndigen Behorden
abzustimmen und zu dokumentieren; Einrichtung Um-
weltbaubegleitung erforderlich?

1.9 Larmschutz ggf. Auflagen aus bestehenden Baurechtsverfahren
oder Larmsanierungsbegehren/-anirdgen
Zustandsbeschreibung vorhandener Larmschutzanla-
gen
Beschreibung und Bewertung der értlichen Larmsitua-
tion mittels schalltechnischer Untersuchung
2 Zustandsbewertung
2.1 Beschreibung und Beschreibung und Bewertung des Oberflachenzu-
Bewertung Scha- stands der Fahrbahnen z.B. anhand der Streckenban-
densbilder Fahrbah- der der aktuellen ZEB (Streckenband nur als Datei bei-
nen fugen)
Darstellung der vorhandenen Schadensmerkmale /
Schadensbilder ggf. mit reprasentativen Fotos mit Be-
zug zu den Zustandsdaten und Ortsbezug
ggf. Ergebnisse weiterer Untersuchungen (Gutachten,
etc.) mit Bezug zu den zukiinftig vorgesehenen Maf-
nahmen bzw. Verweis auf beigefligte Gutachten
2.2 Beschreibung und Angaben zu Bauwerkszustand gem. Abschnitt 2.2
Bewertung Scha- (Bauwerkstabelle)
densbilder Ingeni- gof. Darstellung der Schadensbilder mit représentati-
eurbauten ven Fotos
Angaben zur Prioritdt der durchzufithrenden Erhal-
tungsmalnahme
2.3 Beschreibung und Erneuerungs-/ Anderungsnotwendigkeit der Entwésse-
Bewertung Scha- rungsanlagen (Kanalnetz, Behandlungsanlagen von
densbilder Entwéas- Straflenoberflachenwasser, etc.)
serung gof. zusammengefasste Ergebnisdarsteliung durchge-
fuhrter Leitungsbefahrungen
24 Beschreibung und Erneuerungs-/ Anderungsnotwendigkeit der Fahrzeug-

Bewertung Scha-
densbilder Stralen-
ausstattung

rickhaltesysteme

Erhéhung des Sicherheitsniveaus (z.B. Aufhaltestufe)
nach RPS erforderlich

Erneuerungs-/ Anderungsnotwendigkeit der Ubertra-
gungs-/Kommunikationstechnik,  Verkehrsbeeinflus-
sungsanlagen, Lichtsignalanlagen, Verkehrsdatener-
fassung

Erneuerungs-/ Anderungsnotwendigkeit der Umfeldda-
tenerfassung (z.B. SWIS-Bodensensoren)

Zustand der vorhandenen Beschilderung
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= ggf. Erneuerungs-/Verdnderungsnotwendigkeit der
vorhandenen Bepflanzung

= Erneuerungs-/ Anderungsnotwendigkeit der Entwésse-
rung, Ausstattung und Beleuchtung von Rastanlagen

3 Technische Gestaltung und Durchfiihrung der BaumaBnahme

3.1 Art und Umfang der | = betroffene Streckenbereiche (von Netzknoten/Station
durchzufiihrenden bis Netzknoten/Station), Lange, Fahrstreifen und
BaumaBnahme Fahrtrichtung

= Begrindete Auswahl der Abschnittsbildung (L&nge der
Baumaflinahme) und der dabei zu beriicksichtigenden
Randbedingungen

= Beschreibung der baulichen Manahmen

= Durchzufiihrende Optimierung an Gradiente, Quernei-
gung, etc. (ggf. Angaben zu noch verbleibenden Defi-
ziten gegenilber dem Technischen Regelwerk)

= Einhaltung der notwendigen lichten Hohen gewahrleis-
tet?
= zu ber(icksichtigende Zwangspunkte

= Angaben, ob Querschnittsverbreiteru'ng gem. ARS
07/2009 maoglich ist

= Grunderwerb und/oder Betretungsrechte z.B. fiir Ver-
breiterung/Baudurchfiihrung erforderlich?

= Darstellung des neuen Strallenquerschnitts (Quer-
schnittsplan/Querschnittsskizze beifligen)

= ggf. zu kompensierender Eingriff nach BNatSchG (z.B.
durch Neuversiegelung, Baufeldfreimachung, Ande-
rungen an Entwasserungsanlagen, etc.)

= naturschutzbedingte SchutzmalRnahmen (z.B. Bauzo-
nenbegrenzung) erforderlich?

3.1.1 | MaBnahmen am = Belastungsklassenermittiung nach RStO
Oberbau inkl. Belas- | = Anderungen Schichtenaufbau und/oder Querschnitt
tungsklassenermitt-

lung nach RStO = Querneigung, Profilform

= Begriundete Auswahl der Bauweise und des gewdhlten
Oberbaus

= Beim Uberbauen von vorhandenen Schichten: Anga-
ben zum Baujahr und Zustandseinschatzung (ggf. Zu-
satzuntersuchung zur Resttragfahigkeit, Alterungszu-
stand des Bindemittels, etc.)

= Begriindete Auswahl einer geeigneten Deckschichtart
(auch im Hinblick auf ggf. vorhandene La&rmschutzan-
forderungen)
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Sonderbauweisen geplant (z.B. vorgesehene Baustof-
fe, Zusammensetzung, Einbautechnologie, etc.)?

Einfluss der gewahlten Bauweise auf die Art der Ver-
kehrsfluhrung

Auswirkungen Oberbaudnderungen / Querschnittsan-
derung z.B. auf Larmschutz, Entwasserung, etc.

Wenn Dimensionierung nach RDO erfolgen soll, dann
Angabe der Eingangsparameter der Berechnung

MaRnahmen an In-
genieurbauten

Art der Malnahmen unter Bertlicksichtigung des Ziel-
lastniveaus (gemaR Tabelle Abschnitt 2.2)

- Instandsetzung

- Erneuerung

- Verstéarkung

MaRnahmen an betriebstechnischer Ausstattung bei
Tunneln erforderlich?

Vorgesehener Ausflihrungszeitraum fir Malinahmen
an Ingenieurbauten

Malnahmen an
Entwéasserungsein-
richtungen

Art der vorgesehenen MalRnahmen am Kanalnetz, an
Behandlungsanlagen von Strallenoberflachenwasser,
etc. mit Bezug zu den durchgefihrten Voruntersu-
chungen

Darstellung, inwieweit von bestehenden wasserrechtli-
chen Genehmigungen / Erlaubnissen abgewichen
wird; insbesondere solcher, die von der Planfeststel-
lungsbehdérde nach § 13 WHG erteilt wurden

Begriindung, wenn  Entwasserung nicht er-
setzt/erneuert werden soll

Wasserrechtliche Genehmigung erforderlich?

3.14

MaRnahmen an der
Straflenausstattung
und Verkehrstelema-
tik

Angaben zum Erneuerungsbedarf der Fahrzeug-
Ruckhalte-Systeme und méglichen Ergdnzungen und
Auswirkungen auf Ubergangskonstruktionen zum Be-
stand

Entfall des Fahrzeug-Riickhaltesystems durch Beseiti-
gung von Hindernissen moglich?

vorgesehene Fahrzeug-Riuckhaltesysteme (Angabe
Aufhaltestufe und Wirkungsbereich unter Verwendung
der Einsatzfreigabeliste der BASt [www.bast.de ->
Qualitatsbewertung -> Listen -> Stralenausstattung)

vorgesehene Maflnahmen an der Ubertragungs-
/Kommunikationstechnik

vorgesehene MaRnahmen an Verkehrsbeeinflus-
sungsanlagen, Lichtsignalanalgen, Verkehrsdatener-
fassung (z.B. Induktionsschleifen), Umfelddatenerfas-
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sung (z.B. SWIS-Bodensensoren)

Vorgesehene Erhaltungsmafnahmen an GroRbeschil-
derung

MafRnahmen an Ka-
bel'anlagen und akti-
ver Ubertragungs-
technik

Angaben zu Erneuerungsmalnahmen an Fernmelde-
kabeln, Lichtwellenleitern, Systemen der aktiven Uber-
tragungstechnik

MaRnahmen an
Larmschutzanlagen

Angaben zum Erneuerungs-/Anderungsbedarf vorhan-
dener Larmschutzanlagen (u.U. auf Basis erforderli-
cher zusatzlicher schalltechnischer Berechnungen)

ggf. Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung
(Larmsanierung)

Gradientendnderungen bei Entscheidung Larmvorsor-
ge oder -sanierung beriicksichtigt?

Malnahmen an
Rast- und Nebenan-
lagen

Belastungsklassenermittiung nach RStO

Begriindete Auswahl der Bauweise und des gewahlten
Oberbaus getrennt nach Abstellflachen (LKW und
PKW) sowie Verkehrsflachen

MafRnahmen an Entwésserungsanlagen, Ausstattung,
Beleuchtungsanlagen, WC-Gebauden, etc.

3.2

Geplanter Bauablauf

Beispiel:

Baubeginn, Bauende (jeweils Monat/Jahr)

Angaben der einzelnen Bauphasen mit geschétzter
Bauzeit in Wochen fir die Hauptgewerke (grober De-
taillierungsgrad als Balkendiagramm oder Text ausrei-
chend, siehe Beispiel)

T e R S AT

Erdbau

L % £
Oberbau (Aus- und Einbau) ] | | | 2

iver Ingenieurbau

Lirmschutz

e
Baustelle abbauen | | | | | 1]

Gesamtdauer in Werktagen

vorgesehene Betriebsform nach Leitfaden Arbeitsstel-
lenmanagement

3.3

Beschreibung der
untersuchten Ver-
kehrsfihrungsvarian-
ten

Art der Verkehrsfilhrung und geplante Verkehrsfiih-
rungsphasen (Fahrstreifenbreiten, H&chstgeschwin-
digkeiten im Baustellenbereich, verkehrliche Auswir-
kungen)

Durchgéngigkeit der gewahlten Verkehrsfihrung auf
vorhandenem Querschnitt gewahrleistet (z.B. Beriick-
sichtigung von Engstellen an Bauwerken)?

Lange der Verkehrsfihrung
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Angaben zur moglichen Parallelbelegung der betroffe-
nen Netzmaschen (z.B. Angaben aus der Koordinier-
ten Baubetriebsplanung)

ggf. Ertiichtigung einer Umleitungsstrecke erforder-
lich?

Besondere Anforderungen aus Abstimmungsergebnis-
sen mit Dritten (auch aus der eigenen Organisation)

3.3.1

Variantentibersicht
mit verkehrlicher
Bewertung

Gegenuberstellung von mindestens zwei mdglichen
Verkehrsfihrungsvarianten (wenn notwendig Darstel-
lung im Lageplan). Die benannten Bewertungskriterien

kénnen bei Bedarf erweitert werden.

Variantenbeschrei~
bung

Verbleibende Fahr-
streifenbreiten [m]

Héchstgeschwindig-
keit in der Baustelle
[km/h)

Verkehrliche Auswir-
kungen' [PKW-
E/h/ES]

Auswirkungen auf die
Ausfihrungsqualitét
(z.B. N@hte/Fugen,
etc.)

Auswirkungen auf die
Baukosten

Auswirkungen auf die
Bauzeit

Begriindete Auswahl
der Vorzugsvariante

++ sehr gut, + gut, - mittel, -- schlecht

'siehe Leitfaden Arbeitsstellenmanagement

Falls die Auswahl einer Verkehrsfiihrung voraussicht-
lich starke Verkehrsbeeintrdchtigungen verursachen

wird: Ausfthrliche Darstellung der Griinde.

3.4

Naturschutzrechtli-
che MaRnahmen

Beschreibung der durchzufihrenden Vermeidungs-
mafRnahmen (MaRnahmen zur Schadensbegrenzung)
aufgrund Eingriffsregelung, Artenschutz bzw. Gebiets-
schutz (Bsp. Schutzmalnahmen wie Bauzonenbe-
grenzung)

Ggf. Beschreibung der Ausgleichs- und ErsatzmaR-
nahmen aufgrund Eingriffsregelung, Artenschutz bzw.
Gebietsschutz

Ggf. naturschutzfachliche Unterlagen und/oder LBP
als Anlage beifiigen

Kosten der MalRnahmen
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4 | Erlduterung zur Kostenermittiung

4.1 Kosten = Kostenberechnung nach AKVS

= |st die MalRnahme bereits Bestandteil des Erhaltungs-
programms und mit welchem Kostenansatz?

4.2 Kostentrager = Benennung aller Kostentrager
4.3 Beteiligung Dritter gof. Aussage zur Kostenbeteiligung Dritter (z.B. Land,
Kreis, Gemeinde, Bahn AG, Versorger)

2.2  Angaben zu Ingenieurbauwerken

Bei der Planung von MaRnahmen der Erneuerung und Instandsetzungan den Fahrbahnbe-
festigungen ist eine Ubersicht zu den im Streckenabschnitt befindlichen Briickenbauwerken
(Spalte 1 bis einschlieRlich 24) und davon getrennt fur die Uberfuhrungsbauwerke (mind.
Spalte 1 bis einschliel3lich 14) zu erstellen und im Erl&uterungsbericht anzugeben. Dies gilt
auch, wenn keine ErhaltungsmalRnahmen an den Bauwerken geplant sind.

Fur die Briickenbauwerke im Zuge der Strecke ist anhand der tabellarischen Auflistung in
Abstimmung mit den zusténdigen Fachreferaten fur Briicken- bzw. Ingenieurbau in den Stra-
Renbauverwaltungen der Lander zu Uberprifen, ob die bestehenden Bauwerke aus stati-
scher Sicht die aktuellen und die tber den vorgesehenen Nutzungszeitraum prognostizierten
Verkehrsbelastungen sicher aufnehmen kénnen oder bauliche Mafinahmen zur Ertlichtigung
der Bauwerke erforderlich sind. Darlber hinaus ist darzulegen, dass ggf. geplante Mafinah-
men an den Bauwerken wirtschaftlich sind.

Der zeitliche Vorlauf der Uberpriifung der Bauwerke ist so zu gestalten, dass die ggf. erfor-
derlichen baulichen MaRnahmen an den Briicken systematisch und koordiniert auf die Bau-

maRnahmen der Strecke abgestimmt werden kénnen.

Sofern andere Ingenieurbauwerke fur die Strecke von wesentlicher Bedeutung sind, sind
diese in geeigneter Form tabellarisch aufzufiihren.
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2.3 Bauwerksentwiirfe mit StraRenbauanteilen

Werden im Rahmen von MaRhahmen an Ingenieurbauwerken zuséatzliche MaRnahmen der
Erneuerung und Instandsetzungam Oberbau der Fahrbahnen durchgefiihrt, so sind ab einer
Gesamtlange der MaBnahmen an den Fahrbahnen von 1000 m die nachfolgenden zusétzli-
chen Angaben gemaR den RE Erhaltung in den RAB-ING Entwurf aufzunehmen:

= Ziffer 1.6 (Geplante Erweiterungs-, Um- oder Ausbaumaflnahmen)

= Ziffer 1.3 (Vorhandener Aufbau und Querschnitt der StraRenbefestigung) sowie eine
Beschreibung und Bewertung des Zustands des Oberbaus

= Erlauterung der MalBnahmen am Oberbau, den Entwéasserungseinrichtungen und der
StralRenausstattung

Belastungsklassenermittiung nach RStO

Anderungen Schichtenaufbau und/oder Querschnitt
Querneigung, Profilform

Begriindete Auswahl der Bauweise und des gewahlten Oberbaus

Beim Uberbauen von vorhandenen Schichten: Angaben zum Baujahr und Zu-
standseinschatzung (ggf. Zusatzuntersuchung zur Resttragfahigkeit, Alterungszu-
stand des Bindemittels, etc.) '

Begrundete Auswahl einer geeigneten Deckschichtart (auch im Hinblick auf ggf.
vorhandene Larmschutzanforderungen)

Sonderbauweisen geplant (z.B. vorgesehene Baustoffe, Zusammensetzung, Ein-
bautechnologie, etc.)?

Einfluss der gewahlten Bauweise auf die Art der Baustellenverkehrsfiihrung

Erneuerungs-/ Anderungsnotwendigkeit der Entwésserungsanlagen (Kanalnetz,
Behandlungsanlagen von Stralenoberflichenwasser, etc.)

Erneuerungs-/ Anderungsnotwendigkeit der Fahrzeugriickhaltesysteme
Erhéhung des Sicherheitsniveaus (z.B. Aufhaltestufe) nach RPS erforderlich

Fur darUberhinausgehende MaRnahmen der Erneuerung und Instandsetzungan der Strecke
ist die separate Vorlage eines Erhaltungsentwurfs nach den RE Erhaltung 2016 erforderlich,
wenn die Vorlagegrenze fir Manahmen der Instandsetzung, Erneuerung und Verstarkung
von StralRenbefestigungen nach AKVS 2014 tiberschritten werden.
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2.4 Bestandteile des Erhaltungsentwurfs

Grundsétzlich werden alle zugehérigen Entwurfsunterlagen zusatzlich zur Papierausfertigung
(zweifach) auch auf Datentrager beigefligt. In der Regel wird hierfir das PDF-Format ver-

wendet.

Erlauterungsbericht

Ubersichtslageplan M 1:25000

Querschnittsplane M 1:50/100 oder Querschnittsskizzen

Lageplane M 1:5000"

Kostenberechnung nach AKVS

XXX XX

Streckenband aus aktueller ZEB des betroffenen Streckenabschnitts

Untersuchungsbericht Straenoberbau und ggf. Baugrundgutachten
(vgl. Ziffer 1.3)

gaf. Darstellung/Auszug der Aufbaudaten aus Stralendatenbank

ggf. naturschutzfachliche Unterlagen und/oder LBP

X IX| X [ X|X[X]|X[X|X

* im PDF-Format; 1) bei Rastanlagen M 1:1000

Seite 18



Berechnungsmodul zur Baustellenverkehrsfiihrung

- Kurzanleitung -

1. Auswahl voreingestellter Werte tber ,Dropdown-Listen” (grtin)

2. Eingabe- bzw. Anderungsmdglichkeit weiterer Werte (blau)

Hinweis: Ortskundigkeit und Verkehrsbelastung (MaRgebende stiindliche
Verkehrsstarke) sind bereits hinterlegt.

3. Ergebnis

Averaa
Abschatzung der verkehrlichen Auswirkungen einer Arbeisstelle

T

lBundesland‘ NW } | Bas: AS65 |
Richtung1 Knotenpunktname Auswahl der Von-Bis-Knoten
Von: ' Meckenheim-Nord | iiber Knotenpunktnamen
s i ‘ oder Knotenpunktnummern
bis: o Merd | moglich
______ Stationierung nach ASB:
' ' 033 M im-Nord 3
Fisi Sekton 5308033 Meckenheim-Nor: Lange
308016 _Merl 2199m
Beginn bei [m]: :
' Meckenheim-Nord 3
Lotzter Sektor: eckenheim-Nor Lénge
Merl 2199m
Ende bei [m]:  §
: e : —
Verkehrsfiihrung Bau 341 | Iﬁngsneigung Richtung:f.lﬂ-ﬁzg{ig $<2% ]
: ' Breite der Behelfsfahrstreifen [m] |
Merl
Richtung 2
seitl Begr. ___HFS 1. 0FS __  2.UFs 2. UFS __seitl. Bear.
i Richtung 1 ]
Meckenheim-Nord
Ubersicht Einflussparameter
UL nein | nein J| | ja | nein UL
RFS nein : nein RFS
ou ja ja ou

-679 619

Hinweise:







